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A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum atfogé megujitasa intenziv munkat igé-
nyel, hiszen csak igy hozhatunk létre egy sikeres, nemzetkozi szinvonald 4j mizeumot
a k6bényai volt Eszaki Jarmdjavité teriiletén. A helyszin mintegy masfél évszazad ipari
orokségi értékeit rejti, melyek megdérzése mellett az amerikai Diller Scofidio+Renfro
épitésziroda tervei alapjan kortars, vildgszinvonala épiletek, uj kiallitasi és kozosségi
terek, restaurator-mihelyek, latogathaté mitargyraktarak és egy miszaki és kozleke-
déstorténeti dokumentaciés kézpont jon létre. Eurépa egyik legnagyobb barnamezgs
beruhdzdsa keretében az orszag leginkdbb csaladbarat mizeumat, tuddskézpontot és
Uj, életteli varosrészt teremthetiink Kébanyan.

Az épitészeti tervezés, az Uj allandé kidllitds 1étrehozasa mellett megannyi jarmd és
miitargy gydjteménybe vétele és kordbban nem latott mennyiségi restauraldsi és digita-
lizalasi projekt kezd6dott el mar az el6z6 évben, illetve zajlik jelenleg is. Ezt az dtfogé
muzeumi munkat mutatja be tudomdnyos folyéiratunk, melybe ezittal is a kozlekedés
és a miszaki fejlédés tarsadalmi aspektusaira jol reflektdlé tanulmanyok sora keriilt,
Osszhangban azzal a viziénkkal, hogy a mizeum a mobilitds technoldgiai, tarsadalmi,
kornyezeti, gazdasagi hatasairdl valé széles kord parbeszéd, szakmai kutatds és innova-
ci6 nemzetkdzi meghatdrozo intézménye kivan lenni. A most elkésziilt ktetben az en-
nek szellemében elkésziilt tanulmanyok mellett bemutatjuk a meguijulé mizeum elsg,
frissen restauralt jarmivét. Ezzel oridsi addssagot torlesztiink, hiszen végre elkezdd-
dott az Ikarus 6rokségének mizeumi szint megdrzése és feldolgozasa is. Tagintézmé-
nyeink, valamint dllandé és idGszaki kiallitohelyeink révén ma is kiemelked§ latogato-
szamokkal biiszkélkedhetiink, fejlesztettitk az Aeroparkot, életre keltettiik a Kossuth
Mizeumbhajét, évtizedek 6ta Gjra nemzetkozi kiallitasokkal jeleniink meg. A mizeum
megujitasat kiséré eredményeinkrél és a mizeumunkban foly6 legfrissebb kutatdsok-

16l évrél évre beszamolunk a Kozlekédeés- és Technikatorténet: Szemlében.

Vitézy David
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Go6zhajoval a Dunan Bécshdl Konstantinapolyig

A tanulmdny célja bemutatni és elemezni az elsG évtized Bécs-Konstantindpoly g6zhajé-utat megjart utazo-
inak élményeit, tapasztalatait. A g6zhajé-jaratok kiépitése id6ben egybeesett az 1830-as, ’40-es évek a mai
értelemben vett turista-boomjdval. Az utazék jelentds része Nagy-Britanniabdl érkezett, akik koziil sokan
papirra is vetették élményeiket, tapasztalataikat és megjelentették kiadvanyban is. A dunai gézhajé-itnak
nagyon erds nemzetkozi karaktere volt; alegkiilonb6z6bb nemzetiség, vagyont, miveltségii és rangt ember
utazott egyitt. A tanulmdny korabeli dokumentumok felhasznaldsaval egyiitt Gsszegezi tapasztalataikat a
g6zhajok berendezései, az étkezések és az utazds élményei szerint, valamint nagy hangsulyt fektet azon
utazdkra, akik dtjuk sordn karanténba keriiltek Zimonyban, Zsupaneken vagy mdsutt. A tanulmény az
utazok reflexidit elemezve megkisérli egy mentilis térképben felrajzolni, miként viszonyultak a ,,Kelethez”,
a ,Mishoz”, illetve hol hizédtak meg ezen hatdrvonalak. Ennek kézponti eleme a Kazdn-, illetve Vaska-
pu-szoroson valé athaladds élménye, valamint a tajleirds és az utazéi élmény kapcsolata.

Travelling by steamship on the Danube from Vienna

to Constantinople

The goal of the study is to present and analyse the experiences and observations of the travellers of the Vienna-Constan-
tinople steamship trip in in the first half of thexgth century. Setting up steamship routes coincided in time with the
“tourist boom” of the 18305 and 40s.

The majority of travellers came from Great Britain, many of whom wrote down and published their experiences and
observations. The Danube Steamship voyage bad a very Strong international character; people of all nationalities, wealth,
education and rank travelled together. This study, relying on contemporary documents, summarises their observations
relating to Steamboat equipment, meals and travel experiences, and places great emphasis on travellers who have been
quarantined during their voyage in Zemun, Zupanek, or elsewhere. By analysing travellers'reflections, the study attempts
to draw on a mental map as to bow they relate to the notion of “East’, the “Other”, and where these boundaries are. It
revolves around the experience of crossing the Strait of Kazan and the Iron Gates Gorge, as well as the relationship

between the description of environment and travellers’ experience.






Tinku-Szathmary Balazs

- Az elso evtized utazoinak
V' 4 ] V 4 V 4 [ ] V 4 1
ati élmeényei (ll. rész)

A 19. szazad elsé felében kiépiilt g6zhajout dllami, allamkozi és polgari-kereskedelmi
célokat is szolgdlt, ennek megfelelGen a g6zhajéjaratokra jellemz§ volt a rendkiviil he-
terogén utazok6zonség. A polgirosodé Eurdpa utazoi, turistai kozil sokan irtak uti
beszamolét, élményeiket az olvasé publikum szdmara megorokitendd. Nyomtatasban
megjelent beszimol6ik révén megismerhet§vé valik, mit jelentett g6zhajon utazni Bécs

és Konstantindpoly k6zott.

1| Szorosan kapcsolédva a kordbbi tanulmanyhoz szeretnék ismételten kész6netet mondani a kutatdsomban se-
gitséget nyujté kollégiknak, valamint Nikolaus Boroftka (Deutsches Archiologisches Institut, Berlin) professzor
urnak a torténeti régick kutatdsi lehetdségeit, irdnyait illetGen.
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Turizmusrdl, az utazasi élmény elérhetGvé és ,,tomegcikké” valasarol alig szaz éve be-
szélhetiink, gyokerei mégis egyarant fellelhetSek az arisztokracia Grand tour hagyo-
mdnyaiban és az iparosod¢ tarsadalmak kapitalizal6dé polgarsaganak nagy utjaiban.
A 19. szazad elsé felében természetesen még kevesen engedhették meg maguknak,
hogy kedviik szerint utazzanak, azonban a vasut és a gézhajéjaratok révén az utazas is
lassan ,demokratizdlédott”; fénemesek, szabadfoglalkozasu értelmiségiek, hivatalnokok
és vallalkozok kényszeriiltek egy osztalyra, ha a sebességet el6rébb helyezték a privat
szféranal és kényelemnél. A kozlekedéstorténet alapvetése, hogy a g6zhajé megeldzte
a vasutat és a tavolsagi kozlekedésben sokdig primatusat is. A szdzad dunai gézhajéza-
saban a magyarorszagi szakasz dominalt, a dunai 1t sulyat azonban nemcsak tavolsagi
kereskedelmi vagy ideoldgiai-diplomaciai vetiiletben érdemes szemlélni, hanem a korai
turizmusban bet6ltott helye is figyelmet érdemel. Az utrakelSk anyagi, tarsadalmi hat-
teritknek megfelelGen érdeklddtek az idegen orszagok, varosok lakosai, népszokadsai és
oltozkodésik irant, amiként a tdj szépségeit is hajlamosak voltak ezen témakhoz kotni.
Azutazas forradalma révén a vilagrél alkotott kép jelentGs valtozasok el6tt dllt, kiilonos
tekintettel a mdivészet, az anyagi kultira teriiletein.” Az utazék mentalis térképén Ma-
gyarorszag a Kelet kapujdnak, a Balkan pedig a Kelet részének szamitott, igy egy dunai
hajéut hatatlanul egy biztonsigos, mégis kalandos nagy it igéretét hordozta magiban.’
Luminita Gatejel is kiemeli tanulmanyaban, hogy a Konstantinapolyba mend gézhajéut
mennyire j6 alapanyag az orientalizmus® vizsgilatara, mivel a mentlis hatdrvonal ,Nyugat”
és ,Kelet”, a ,Sajat” és a ,Mas” k6zott egzakt, ,kézzelfoghat6” hatark6hoz kapcsolddik;

2| A korai tomegturizmust kisérd 4j jelenség példdul az utazés tdrsasjatékok megjelenése. A szerzs kiemelné Wil-
liam Spooner korabeli, a Victoria and Albert Museum gyijteményében 6rzott trsasjatékait, mindenekel6tt az
elGszor 1842-ben kiadott The Travellers of Europe, with Improvements and Additions-t (leltari szam: E.17888&A-1954).
A jaték lényege, hogy az 6t jatékos 6t nemzet (jatékbeli sorrendben Ausztria, Oroszorszag, Svédorszdg, Poroszor-
szag és Anglia) utazéjit személyesitik meg, akiknek feladata sajit orszdguk févirosiba hazajutni. B6vebben lasd:
http://collections.vam.ac.uk/item/O26332/the-travellers-of-europe-with-board-game-spooner-william/ — Online
elérés: 2019. janudr 6. A tdrsasjiték lehetséges szabdlyairdl, a térkép részleteirdl lisd BAYNTON-WILLIAMS,
ASHLEY 2015: The Curious Map Book. The British Library, London, 136. A tdrsasjatékok megnovekedett, dj sze-
repérdl a tarsadalomban ldsd: GOODFELLOW, CAROLINE G. 1998: , The Development of the English Board
Game, 1770-1850.” Board Games Studies (1.) 1. pp. 70-80.

3| Lasd bévebben SZANTO PETER 1970: ,Magyarorszg idegenforgalma 1815-1845 kozott.” In: Borza Tibor
(szerk.): A Magyar Kereskedelmi ¢s Vendégldtoipari Miizeum évkonyve. 1. kotet. Békés megyei Nyomdaipari Villalat,
Budapest, pp. 171-189.

4| EDWARD W. SAID: Orientalism. New York, 1978. Magyarul EDWARD W. SAID: Orientalizmus. Budapest,
2000.
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a Vaskapu-szoros atlépéséhez.” A ,Sajit” ezen tanulminy esetében a dontSen angol
utazok percepcioi, akik egyben uti beszamol6- és utikonyvirdk is voltak.

Az angolok tilsilya a tanulmanyban nem véletlen; a legels6, dunai utazék szamara irt
gyakorlati atmutaté angol nyelven, 1837-ben jelent meg. A szerz4 1836-ban tette meg ha-
joutjat Bécsbdl Konstantindpolyba és tapasztalatait egy nagyon gyakorlatias tandacsokkal,
latnivalék értelmezésével szolgdlé kézikényvben jelentette meg.® Az angol ,témegtu-
rizmus” igencsak szembeszokd jelenség lehetett, mivel az Athenaeum folyéirat mar 1837
februdrjaban irt ,,az angol divat-utazok”-rél,” kiknek ,2Ugy 0sztone az Utazds, mint p. o.
a vizanak, toknak, vagy t6bb illy halnak a folyamelleni uszds...”. A szerzé rdadasul egy
igen érdekes leirdsat is adta az angol utazoknak; ,Az angol ugy utazik mint az angol; mas
szoval az angol sem abbdl le nem vet semmit, mi 6t angolld teszi, sem abbdl fel nem vesz
semmit, mi 6t az angoltél megkiilonboztetné.” Valamint ,,egyéb nyelvet az angolnal az
angol nem beszél —akivételek igen ritkak”, ennélfogva ,elsé f6lléptével azonnal raiismer-
hetni; az idegen nyelveken beszél6k mély gondolatjaiban nem haborgatjak; a tarsalkodast
minden mellékes okok ad4dsa nélkiil elkertilheti; a kiilfoldi balitéleteket be nem szivhat-
ja’s eredetiségében megmarad, ’s innen anndl tisztdbban és minden részrehajlas nélkil
itélhet mindenrdl; ’s t6bb illy szamtalan nyeresége tamad.” Mindezen felill pedig ,,...az
angol, comfortjait magdval hordja.” Kétségtelen tény, hogy az ,,angol utazk szima naprél
napra szaporodik”, iam mdsok szerint az angol utazék konnyebben értik meg a magyart,
mint példaul John Paget és Miss Pardoe, akik a korszakban is ismert konyvet irtak arrdl,
miként littak az orszagot és lelkesedtek érte.® A korszak legfontosabb ttikonyvkiadé
vallalkozdsat John Murray alapitotta 1836-ban, aki a teljes eurépai ,turizmus-spektrum”
lefedését célozta meg (szemben példaul Karl Baedekerrel)® utikonyvsorozataival, il-
letve a késébbi évtizedekben is gyorsan lecsapott az 1j ,turista-desztinaciokra” azok

megnyildsa utdn. A Dél-Németorsziggal és a dunai tttal foglalkozé els6 kiadvanya'®

5| GATEJEL, LUMINITA 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and River Regulation on the
Lower Danube, 1830s-1840s.” Central European History (49.) 2. pp. 166.

61 CLARIDGE, RUCHARD). T(APPIN). 1837: A guide along the Danube, from Vienna to Constantinople, Smyrna,
Athens, the Morea, the Ionian islands, and Venice. From the notes of a journey made in 1836. F. C. Westley, London.

7| Athenaeum. 1837. februar 19. (15.) pp. 116-119.

8| Athenaeum. 1841. november 2. (54.) p. 863. Edmund Spencer is erre utal a maga angol médjan, mikor a N. ADOR
(1836) fedélzetén honfitdrsaiba botlik és megjegyzi; ,,Miféle g6zhajé van a vildg barmely pontjan meg nélkiliik?”
SPENCER, EDMUND 1837: Travels in Circassia, Krim-tartary, &t., including a steam voyage down the Danube, from
Vienna to Constantinople and round the Black Sea, in 1836. Volume I. Henry Colburn, London (a tovdbbiakban SPEN-
CER 1837). 5.

9| Baedeker a német teriiletek, Murray Nagy-Britannia specialistdja volt.

10| MURRAY, JOHN 1837: A Handbook for Travellers in Southern Germany; being a guide to Bavaria, Austria, Tyrol,
Salzburg, Styria, &, the Austrian and Bavarian Alps, and the Danube from Ulm to the Black Sea. London-Leipzig—Paris
(a tovdbbiakban MURRAY 1837).

Tinku-Szathmary Balazs:

13









16

HUNGARY.

Preliminary Information.— § 115, Passports, — § 116. Travelling, Posting,
Vorspaon, — § 117, lons ; — Requisites for Travelling in Hungary.

ROTUTES.
EOUTE FAGE | ROUTE PAGE
. rn Danuee (E) "-’uenrlltn Press- B85 Viennn to Warasdin, Agrani, omd

- 353 Carlstodd
282, m;frf?.mun (F). Prul-burg to 5. The Lowizen .ﬂ:"m;_c,.mf_.d;

1o Fiame = - 8
#y The Danube (). P'eﬂh 1:} the
Black Sca and Constantinople - 567

mar 1837-ben (!) elkésziilt (szorosan kévetve az Eszak-Németorszagot lefeds kiadvanyt),
a dunai g6zhajéutat 1837 utdn bejaré utazok tobbnyire nemcsak ismerték, de hasznaltak
is Murray k('jnyvét.11 Igény biztosan volt rd, mivel ,Amerikaval, ugy latszik ezen konyv-
koholdk gyomrokat elrontak, ’s a continensen keresik azt helyreiitni. Jon Gallia, Italia,
Germania, noha Asia és Afrika sem maradnak el, ’s kozeledik szegény honunk, drva Hun-
nia, hova g6zhajézas kezdi cséditeni biiszke Britannia fiait.”?

Ez a sorozat a szerzG empirikus véleménye szerint az egyik legfontosabb, legnagyobb
hatdsu sorozat volt, amit jelez az a tény is, hogy a kiadvany utolsé, utkézben atdol-
gozott (15.) kiaddsa 1903-ban jelent meg.”® A targyalt korszak masik jelentGsebb ti-
konyve Johann Hehl 1836-ban megjelent miive' volt, melyet a német és németiil tudé
utazok elszeretettel hasznaltak. Tovabba nem lehet elmenni Franz Tschischka® Tirs
az utazdson cimd, vaskos, tobb mint 700 oldalas kiadvanya mellett sem,'® melyet egyfaj-
ta korabeli utvonaltervez8ként hasznalhattak a Monarchia teriiletén barmilyen médon
utazni készil6k. Az 1000 db () utvonalirany leirasat tartalmazé kiadvanyban nemcsak
az utvonalak menti telepiilések nevei szerepelnek, hanem az utvonalak kézotti attérési,

atszallasi helyek is a csatlakoz6 utvonalirdny sorszaimaval —amely sorszam alatt az adott

11 | Valamint jelentésen hozzdjdrult ahhoz, hogy a korszakban népszert nyugat-eurépai nagy utak kozé a Habs-
burg Monarchia teriilete is felzarkézott.

12| Athenaeum. 1837. februir 19. (15.) p. 118.

13| Az 1890-es kiadds aktualizdlt djranyomadsa. Murray utkonyvsorozatair6l lasd LISTER, W. B. C. 1993: 4 Biblio-
graphy of Murray’s Handbooks for Travellers. Dereham Books, Dereham.

14| HEHL, JOHANN 1836: Der Begleiter auf die Donaufabrt von Wien bis zum Schwarzen Meere. Carl Gerold Ver-
lag, Wien (a tovadbbiakban HEHL 1836). Miivét baré Johann Baptist Puthonnak, a DDSG alapitdjdnak ajdnlotta,
a fuggelékben pedig megtaldlhaté a DDSG statdtuma és szabdlyzatai!

15| Franz Tschischka (mds irdsméddal Ziska, 1786-1855) kultirtorténész, néprajzos, a Wiener Stadtarchiv igazga-
t6ja 1828-t61 1847-ig.

16| TSCHISCHKA, FRANZ 1834: Der Gefibrte auf Reisen in dem sterreichischen Kaiserstaate. Friedr. Beck, Wien.
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utvonalirdny leirdsa megtalalhat6 a kiadvanyban. Az utolsé, 1000. szimu utvonalirany
pedig maga a Donaufabrt Passaut6l Orsovdig. A hosszi bevezetd utdn végiil vegyiik
szdmba a korszak utazoéit és tapasztalataikat!

Kiilonos, hogy kozlekedéstorténészi szemmel nézve az egyik legértékesebb leirds
egyben a legkorabbi is; az id6s Kazinczy Ferenc utazisa 1831 tavaszan Pestrél Gyérbe.”
Ertékét jelzi a korabeli sajtévisszhangja is: ,A munka nem szorult ditséretre, ’s nem is
mondunk tobbet réla; hanem, hogy azt, mint a hazai csinosodds 6hajtasanak ékes viragat
minden j6 hazafi 6rommel olvashatja.”18 A hajo, a FRANZ I. (1830) aprilis 7-én hajnali
§ 6rakor indult és hogy az id6t mulassa, Kazinczy a haj6 belsejének leirasiba kezdett:

»Azalatt én is lemenék a szobdba, s minthogy a g6zhajé nalunk uj jelenés, festeni
fogom azt. Ez abban is kiillombozik a Duna egyéb hajéjitdl, hogy ezeknek tekndje tireg,
s a vendégszoba rajtok a tekngbdl kidll: de a g6zhajo ollyan, mintha két tekndt egymads-
ra boritottak volna, s két vendégszobdjaba s a kemenczéhez gradicsokon esik a lemenés.
A régibb alaku hajokat evezSk hajtjak: ezt a g6z segédje dltal kerekek, mint a vizi-malmoké.
A jobb vendégszoba a hajo fardban van, a k6zembereké a haj6 kozepében, s a kett§ kozt
emelkedik a fiist vastagabb, s a g6z véknyabb ké ménye, kozel négy 6l magassagra, fejérre
mazolt vas pléhekbdl; s hogy ezt a szél dithe 6ssze ne torhesse, a fiist kéménye vitorla-ko-
telekkel van csatolva a hajé széleihez és egy magasan felnyul6 arbéczhoz. A kémény és
arbécz soraban hirom négyszogi nyilasok vannak, korilfogva vas rudakkal, hogy az ott
elmendk belé ne essenek, s a fiitSk és a gépely intézGje ezen vesznek vilagot.

A jobbvendégszoba gyonyiird. Meredek gradicsanak deszka-lépcsdji sargaréz pléhbe
vannak szegve, s innen jobbra is, balra is egy kisded rekesz nyilik a terit portékdjinak.
Asztalok s karatlan székek kérosta-szeletekkel vannak kirakva, s a talpazat parkételt. A fa-
lak vilagossarga sziniek, zold czifrazatokkal; igy a négy vékony oszlop is, mely a fedelet
abetorhetés ellen védi. Ablaka eggyik oldalon hirom, annyi a masikon, s ovalis metszésd.
A két tikor is illyen, melly az ajté mellett a falba van vésve, hogy a szobat nyolcz ablak
latszik vildgitani. Innen nyilik, szinte a hajé fardban, egy kisded hasonlé csinossaga
cabinet, a Kapitany lakdsaul, s haldsul az asszonysagoknak. Az utasok, eggyenként vagy
kis tarsasagokban, a nagyobb szobaban ebédelnek, s a {6z6 konyhaczédulaja el van vetve

~ . , ., ., 1
az asztalokon, hogy az ttas tudhassa mit és mennyiért kivanhat.”"

17| KAZINCZY FERENC 1831: Kazinczy iitja Pannonbalmdra, Esztergomba, Viczra. Landerer, Pest (a tovdbbiakban
KAZINCZY 1831). A sors irénidja, hogy a hajé az 6t borténbe vetd, majd késébb neki kegyelmet adé csdszar nevét
viselte.

18| Hazai s Kiilfoldi Tuddsitdsok. 1831. mdjus 11. (38.) p. 304.

19| KAZINCZY 1831: 10-11.

Tinku-Szathmary Balazs:

17



18

Draveczky Balazs hivta fel a figyelmet két apro részletre, nevezetesen a szévegben
megjelenik az étlap (,konyhaczédula”) és a pincér, mint ,terits”, melyek el nem terjedt
nyelvijitaskori kifejezések voltak.”® Kazinczy nem hallgatta el, hogy a hajé kapitanya John
Andrews, j6llehet Sir el6taggal lovagként emliti, egyben kitomott barbar-komplexusarél*
is tandbizonysagot tett; ,Az én olasz asszonysigom kiilomben j6 vélekedéssel hagy el
benniinket, de eggy panasza van: férfiaink nincsenek elég tekintettel asszonyaink erant.
— Még viseljiik orientdlis eredetiink fanyarsdagat, mondam; mert pirulék valldst tenni,
hogy ez a hideg méd miveletlenség.”*> A hajé puritin berendezése a lefekvés leirasakor
valt nyilvanvaldvd; ,,A cajiitben tarsaim mar elfoglaldk a hal6-helyeket a kiparnazott két
l6czan, melly a szobat koriilfogja. Az emlitett két asszony felfordita eggy asztalt,’s annak
iregében fekvék; az eggyiknek férje, hairom taboureten, hitvese mellett. En csak annyi
helyt taldltam a polczozaton, hova fejem fért, ’s testemet és ldbaimat két taboureten
nyujtottam el, ’s vagy azért, mert hozza vagyok edzve az élet alkalmatlansagihoz, vagy
mivel a mult éjet levelek irdsaban toltém, olly csendesen alvam, a hogy kevés a biboros
alkévokban.”*?

A Kozhasznu bonni vezér 1832-es kalendariumanak>* részletesebb leirdsa alapjan ismerjiik
a termek elrendezését; a tatrészen kilon férfi és egy kiilon néi utazéterem volt kijelolve
alvohelynek, illet6leg a kapitany és a konyha kapott kiilon-kiilén termet. A tikrokkel
ellitott elvalasztéfalak tolgyfabol késziiltek, a karosszékek és székek fekete bGrboritast
kaptak, mig a haj6 orrészében egy nagytermet alakitottak ki a csomagok, a szallitandé
dru és a tiizelGanyagok szamara. A kerékdob egyik oldaldn volt a konyha, a mdsik oldalon
akamra. Egy késébbiutazd, alelkész Charles Elliot (akia FRANZI. fedélzetén tette meg
a Pest-Zimony utat) leirdsa szerint™ a téglalap alaki férfikabinban harom oldalon iilskék
voltak, a ngk félkorives folyosojan két padsor és két szofa kapott helyett matracokkal
és tollparndkkal. Ahogy Michael Quin irta: ,A padokon elnyul6 utasok dltal majdnem
teljességgel befoglalva taldltam [« termet —'TSzB], az »édes semmittevés« teljes kiélvezése

kozben, dobozok, 16cdk, kopenyek, kendSk, kosarak, kalaptartok, samlik és asztalok

20| BALAZS MESTER [DRAVECZKY BALAZS] 1999: Torténetek teritett asztalokrol és kornyékiikrdl. Pallas Std-
di6, Budapest, 41.

21| Utalds Kazinczy fijdalmanak irodalmi, tényeket igencsak szabadon kezeld feldolgozsira; PETERFY GER-
GELY 2014: Kitomott barbdr. Kalligram, Budapest,

22| KAZINCZY 1831: 14.

23| KAZINCZY 1831: 15-16.

24| Kozbasznu bonni vezér. Gazdasdgi, hdzi, s tiszti kalenddriom. 1832. (1.) Landerer, Pest. 17.

25| ELLIOT, CHARLES). BOILEAU). 1839: Travels in the three great empires of Austria. Russia and Turkey. Vol. 1.
Lea & Blanchard, Philadelphia (a tovdbbiakban ELLIOT 1839). 34.
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halmai kézepette, »igen csodalnivalé rendetlenségben« egyberdntva.””® Ez a puritdn
berendezkedés késébb sem valtozott, minddssze kiegésziilt azzal, hogy lehetett pokro-
cot kérni, ha valaki a kabinokban megszorult levegé miatt éjszaka a fedélzeten kivant
aludni,”” ahol szerencsétlen esetben az utas ki volt téve a sziinyogok tdmadasainak®® és
az esének. A személyzet a padlén aludt vagy ahol helyet talilt maganak.>”

A FRANZ 1. (1830) masnap Komaromban megillt, hogy élelmet és tiizifit*° vegyen
fel, majd a bimészkodok kitessékelése® és hajoharangszé utin indult tovibb Bécsbe.
Kazinczy Ferenc utja Gonyt elGtt ért véget, ahol masokkal egytitt —kikotd hijan — cs6-
nakokon szilltak partra. A masik irdnyua kozlekedést illetGen Johann Georg Kohl uti-

konyvében nagyon szines leirdst ad a GySr kornyékivizi kozlekedésrSl. A mai Dunakapu

26 | QUIN, MICHAEL J(OSEPH). 1836: A Steam Voyage down the Danube. witch sketches of Hungary, Wallachia,
Servia, Turkey, etc. Third edition with additions. Baudry’s European Library, Paris (a tovdbbiakban QUIN 1836).
2. A helyzet kés6bb sem viltozott, lisd KOHL, JJOHANN). GEEORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den
osterreichischen Staaten. Dritter Theil. Reise in Ungarn. Erste Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung, Dresden
und Leipzig (a tovdbbiakban KOHL 1842a). 431—432.

27| Regéld; Pesti Divatlap. 1843. julius 16. (5.) Budapesti levelek XXIX. pp. 145-147.

28 | ,Ha alant helyezkedsz el, bolhdk hadseregei timadnak meg; ha menekiilni bitorkodsz eléliik visszavonul-
va a fedélzetre, moszkitok felh6i a mocsaras partvidékrél fenyegetnek, hogy felesznek (to eat you up).” GLEIG,
G(EORGE). R(OBERT). 1839: edition with additions. Baudry’s European Library, Paris (a tovdbbiakban GLEIG
1839). 268. A moszkitck és az es az al-dunai szakaszon utazékat is meggyo6torték, lisd VALON, ALEXIS DE
1845: La Turquie sous Abdul-Medjid. 111. Le Danube. Les lazarets et la Question des Quarantaines. Revue des Deux Mon-
des. 1845. Décembre (a tovabbiakban DE VALON 1845). 784—786.

29 | Regéld; Pesti Divatlap. 1843. jilius 16. (5.) Budapesti levelek XXIX. p. 148.

301 A szenelés a Dundn még sokdig problémat okozott, nemkiilénben a szén dra, ezért még évtizedekig, a DDSG
mecseki szénbdnydinak megszerzéséig és a dunai szenelGéllomdasok kiépitéséig tiizifaval is izemeltek a g6zhajok.
31| Anatole de Demidoff késébbi uti beszamol6jdban felhivta a figyelmet arra, hogy g6zhajon utazva gyakran ldtni
a hajéra még mindig ricsodilkozé, megbdmulé embereket. Francidul megjelent tti beszdmoléjat (DEMIDOFEF,
ANATOLE DE 1840: Voyage dans la Russie méridionale et la Crimée, par la Hongrie, la Valachie et la Moldavie, exécuté en
1837. Vol. I. Ernest Bourdin et Ce., Paris.) a szerz6 korabeli angol forditdsdban haszndlta; DEMIDOFF, ANATO-
LE DE 1855: Travels in Southern Russia, and the Crimea; through Hungary, Wallachia, & Moldavia, during the year 1837.
Second (English) edition. John Mitchell, London (a tovdbbiakban DEMIDOFF 1855). 91.
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térnél zsifolt, 16 vontatta ladikra szallva érte el Gonyiit és ott g6zhajora szdllva utazott
tovabb Pestre.*”

A g6zhajé tatrészén csak az els osztdlyd utasok tartézkodhattak, de vegyiilhettek
a hajo tobbi részét hasznialé masodosztalyu utasokkal. A harmadosztalyd utasok csak
az el6fedélzeten tartézkodhattak, amelyet mar a korszakban ,birtokba vettek” a sok
portékaval utazé piacozék.” Kiilén, négydgyas kabinok csak a tirsasig tengerjir6 géz-
hajéin lehettek, ahogy errél Nikoldj Karlovics Girsz orosz diplomata nem korabeli visz-
szaemlékezésében beszamol.>* Ugyanakkor arra 6 is hatdrozottan emlékszik, hogy aki
tehette, a fedélzeten baratkozott a tobbi utassal és turistaval, miga CLEMENS FURST
METTERNICH (1837) g6zhaj6 1845 nyaran Galati-bél Konstantindpolyba ért.*> Azon-
ban nemcsak a haborgé tenger kényszerithette kabinokba a fedélzetre vagyakozé uta-
sokat, hanem egy-egy nagyobb vihar is az Al-Dunan. Ez tortént II. Mahmud szultannal
egy DDSG g6zhajo6 fedélzetén, amikor ruméliai koritjan 1837 majusaban Szilisztrabol
Ruszcsukba utazott. A dunaivihar letépte az arbécrél alobogoét és a kajiitablakot betord

hullimok révén még a géphazba is jutott viz.>¢

Ahogy1831-bena FRANZI. (1830) fedélzetén Kazinczy taldlkozott erdélyi, angol, berlini,
svajci és olasz utasokkal, igy a késébbi uti beszamolékban is mindig visszatéré motivum
maradt a soknemzetiség(, heterogén utazok6zonség a hajokon. Ennél kénnyebben meg-
ragadhato, egyben kiemelten fontos téma az étkezés kérdése a g6zhajon. E tekintetben

szerencsések vagyunk, mivel egy korabeli hiradds szerint ,a tarsasig minden hajéin

32| A Nagy-Dundra kikanyarodva kis hijan nekiiitk6ztek egy 5o 16 dltal vontatott bGgGshajéonak. KOHL 1842a:
112-130. Kohl példdul azért is j6 forrds, mert északnémet létére rendkiviil érdekelték a magyar helyi szavak, kife-
jezések, melyeket papirra is vetett és értelmezni is igyekezett. Mive megjelent magyarul is: KOHL, JOHANN
GEORG 2015: Utazds Ausztria orszdgain keresztiil. Magyarorszdgi utazds. Forditotta: Vizkelety Andrds. Argumen-
tum, Budapest.

331 KOHL 1842a: 407.

34| A késébb kiiligyminiszterségig (1882-1895) jut6 Nikoldj Girsz visszemlékezéseit 1873 és 1875 koz6tt vetette pa-
pirra, ennek megfelelGen tartalmdt fenntartdssal kell kezelni. A memodr kiaddsdra lasd JELAVICH, CHARLES
and BARBARA 1962: The education of a Russian statesman. The Memoirs of Nicholas Karlovich Giers. University of
California Press, Berkeley and Los Angeles (a tovdbbiakban JELAVICH 1962).

35| JELAVICH 1962: 220. A haj6 dtaddsa az Osterreichischer Lloyd részére feltehetéleg ekkorra mar megtortént.
Lasd VODRAZKA, KARL{1979.}: Der Postdienst der Ersten Donau-Dampfschiffabrts-Gesellschaft 1834-1845. In: 150
Jabre DDSG. Friiher Postdienst. Bohmann Druck und Verlag, Wien. pp 41.

36| A szultdn 1tjdrdl a kiséretében utazé Helmuth von Moltke levél formdjaban megirt beszimol6ibél értesiil-
hetett a korabeli olvasé. Moltke (1837. mdjus 14-i levele) szerint a szultdn jél viselte a vihart, mikézben koriilotte
mindenki aggodalmaskodott. [MOLTKE, HELMUTH KARL BERNHARD VON}] 1841: Briefe uber Zustinde
und Begebenbeiten in der Tiirkei aus den Jabren 1835 bis 1839. Ernst Siegfried Mittler, Berlin, Posen und Bromberg
(a tovdbbiakban MOLTKE 1841). 133-134.
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tulajdon vendéglSk vagynak, mellyeknek kotelessége, az utasoknak mind étellel, mind
itallal teljes készséggel szolgilni.”” Az étkezés rendjének szakszertileirsit Frankenburg
Adolfnak?® készonhetjiik, aki Budapesti levelek cimi tirca-sorozataban irta meg a SO-
PHIA (1839) g6zhajon junius 8-dn Pestrél Bécsbe mend utjanak tapasztalatait. Miutan
»--.pinczéri sz6 emelkedett, vékony német hanggal hirdetd, hogy az elsé ebéd azonnal
szolgiltatni fog...”,*” az els6 osztilyt utasok asztalhoz iiltek. Az els§ osztalyd utasok
étkezése délutan egy 6rakor kezd6dott, majd utanuk délutan hairom 6rakor a masodosz-
talyt utasok tiltek asztalhoz. A kiszolgdlas francia table d’héte rend szerint ment, vagyis
avendégek tobbfogdasos, fixdras meniik k6ziil valaszthattak, miutdn a ,,pinczérek minden
evd eszkozt, u. m. tanyért, poharat, kést, villat, kanalat, asztalkendét ’stb. egyenként ’s
dicsé keleti lassusaggal hoztak és raktak elonkbe”.*° FeltehetSen az 6 tollabél szarmazik
az a r6vid beszamolo is, mely egy nyerészked§ pincér tizelmeit leplezte le: ,,To6bbszer
és tobbek altal emeltetett mdr maginyosan €s nyilvinosan panasz a gézhajoi étkezés
méregdragasaga vagy inkabb a pinczérek szemtelen zsarolasa irant. Egy adatkaval mi is
szolgdlhatunk, pedig a javabdl, mellynek igaz voltar6l mint személyes tanuk tehetiink
bizonysagot. A szinhely Pest-g6z6s,* mellyen egy illy lelkiismeretlen ficzké egyik asz-
talnal egy-egy palaczk roihitsi savanytvizért*? (Pest virosiban mint tudjuk 36 v. kr.) egy
peng6 forintot kovetelni s’ a vendégek kifakadt indignatioja utdn is konokul kovetelése
mellett maradni s’ azt beszedni merészkedett. — Azonban gazddjanal kérdés tétetvén,
asavanyu viznek dra irant, kisiilt, hogy a szemtelen iparlovag minden egy-egy palaczknal
nem t6bbel, csak egy eziist huszassal csalta meg gazdajat és kozonségét. A gazda azonnal
elégtételt adatavendégeinek s’ a szemtelen ficzk6nak mindenkihez fejenként személye-
sen tartozott visszavinni az eltulajdonitott felesleget. — De ezen emberek mar pirulni
sem tudnak!”* Mindez nemcsak 6nmagiban szamitott botranyosnak, hanem a DDSG
szolgdlati szabalyzataval is ellenkezett.**

A kapitany tobbnyire egyiitt étkezett az utasokkal, néha pedig meg is vendégelte
egyik-masik utasat, ahogy példaul a PANNONTA (1834) trieszti olasz kapitdnya tette,

37| Rajzolatok a tdrsas élet és a divatvildghol. 1837. augusztus 17. (66.) p. 526.

38| Frankenburg Adolf a korszakban ismert wjsagiro, esszéista volt.

39 | Regéld; Pesti Divatlap. 1843. jalius 9. (3.) Budapesti levelek XX VIII. p. 82.

40| Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 9. (3.) Budapesti levelek XX VIII. pp. 83-84.

411 STADT PEST (1843) g6zhajé.

42| Rohits mai neve Rogaska Slatina, Szlovénia. Asvany- és savanytivizérdl hires viros.

43| Regéld; Pesti Divatlap. 1843. szeptember 3. (19.) Tédrcza. p. 595.

44 | Reglement den Dienst der Dampfschiffe auf der Donau betreffend. §13; ,Szigortan tilos az utasoktdl borraval6t
kovetelni.” HEHL 1836: 95.
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amikor a bucsiivacsoran egy palack tokajit bontatott illusztris vendégei tiszteletére.*

Késbbb, egy masik g6zhajo, az ARGO (1833) fedélzetén egy masik utassal megismétls-
dott a jelenet.*® Egy-egy zstifolt jarat étkeztetése mégis igen tumultuézus tudott lenni,
ahol a lirma és a helysziike a legjobb evé étvagyit is képes volt elvenni.*” Mindemellett
Frankenburg valdszintleg jogosan panaszkodott az adagok méretére, a kavé, az ivoviz
és a beefsteak mingségére, azonban ahogy ez a korabeli DDSG, ugy késébbi évtize-
dek utasellitéi esetében is dllandé panasz maradt.*® Mindezzel szemben a Galati és
Konstantinapoly k6zott kozlekeds FERDINAND I. (1836) g()'zhajc')"9 mingségileg jobb
szinvonalat nydjtott; a napi, ,meglehetdsen j6 mingségl” ellatds minddssze 1 forint,
30 krajcdrba keriilt, a termek tisztak, rendezettek voltak elegansan butorozva és még
mosdétalat és kézi toriilkoz6t is kaptak az utasok.>®

Az étkezés masik, a fedélzeti étkezéstdl eltéré maodjat a Kistendje—Cernavoda gyorsko-
csiut kindlta. A Konstantindpolybdl jové Alexis de Valon uti beszamoldjiban a kiistendjei
fogadordl megjegyzi, hogy kiviilr6l nagyon leromlott allapotid (amiként minden épitmény
Kiistendjében), beliil viszont meglepden tiszta és van tiszta ivéviz.”! Utkdzben megalltak
egy Keustelli nevii telepiilésen®” kozel a rémai saincokhoz, ahol a DDSG-nek volt egy kis
megillé-utaskiszolgil6 viskéja.>® De Valon egy kolcsonkért, 6sdi puskaval 16tt egy ma-
darat, az utastdrsak pedig kedélyesen megvitattak, milyen vacsora is késziilhetne beldle.

A vacsoriat viszont mar Cernavodaban, a varakozo gézhajé fedélzetén fogyasztottik el.

451 CUMMING, W(ALLIAM). FULLERTON). 1839: Notes of @ Wanderer; in Search of Health, through Italy, Egypt,
Greece, Turkey, up the Danube and Down the Rbine. Vol. I1., Saunder and Otley, London. / Blackwood and Sons, Edin-
burgh (a tovibbiakban CUMMING 1839). 212.

461 ,Viddm estét toltottiink a j6l-megvildgitott, csinos teremben. Pezsg6dugd repiilt. A rozskenyér ize az eredeti
tokajiban a rozs hazdjdra, a tdvoli Ddnidra emlékeztetett.” ANDERSEN 1846: 121.

47! A szitudcié élénk leirdsdhoz lisd ELLIOT 1839: 36.

48| A gbzhajok borkészlete részben a neszmélyi borvidékrél szarmazott annak dunai elérhetSsége és elterjedt
volta miatt. A neszmélyi borvidékrdl sz6l6 korabeli emlitésre lisd KOHL 1842a: 146-147., killon megemlitve
a Pap-hegyet és a Melegest, lisd Toth Lérinc irdsat Tirsalkods. 1834. szeptember 6. (72.) p. 288., illetve a NADOR
(1836) g6zhajé kétoldalas étlap-szamldjat.

49| Kivéve az 1842-es szezonban, amikor a SERI PERVAS (1839) kozlekedett.

so | PFEIFFER, IDA LAURA 1846: Reise einer Wienerin in das Heilige Land. Dritte verbesserte Auflage. Jakab
Dirnbéck, Wien (a tovdbbiakban PFEIFFER 1846). 22.

51| DE VALON 1845: 779.

52| Chiostel, torék nevén Kostel, ma Castelu (Romdnia) része.

53| De Valon a spanyol parador sz6t hasznilja, ami a szévegkGrnyezetben feltehetéleg csak annyit jelent, hogy
szegényesebb szerdj vagy han. DE VALON 1845: 780.
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Nemcsak karanténban szerezhetett az utazé igen kellemetlen élményeket,** mégis
a karantén semmihez sem hasonlithat6 élményt nyujtott azoknak, akik hegymenetben
hajézva a Habsburg Monarchidba szandékoztak belépni. Széchenyi Istvant hazauitjan
Zimonyban a ,legdisztingvaltabb médon fogadtik” 1830. oktdber 5-én, amikor elfog-
lalta szobdjat a karanténban.” Egy bitorozott irodit rendeztek be szamara és azt is
megengedték neki, hogy egy vendéglébbl hozasson maganak ebédet. A tiz nap elteltével
elégedetten és egy kis kendpénz otthagydsaval tavozott.*® ,Az egész épiilet valamiféle
dobozadobozonbeliil...” —irta Hans Andersen a zsupaneki vesztegzarallomasroél, amikor
belépett a kapujan.’” A kettds iivegfald ablakokkal felszerelt épiiletek éles ellentétben
alltak az allomas zoldell§ udvaraval, amiként a lipcsei csatat is megjart, idds 6rének ked-
vessége dllt szemben a karantén elGirdsainak szigoraval. Ahogy Széchenyi és Waldstein, ugy
Andersen is olvasdssal, irdssal, a tavoli hegyekben val6 gyonyorkodéssel, és a velitk utazé
két havasalfoldi zenészt hallgatva mulatta az id6t.”® Az étkeztetésért ,természetesen”
fizetni kellett. Mindekézben arrdl tudésitott, hogy Ada-Kaleh oszman parancsnoka is
meglitogatta azintézményt és ,vacsorat” adott a ,vendégeknek”.>® Természetesen eljutni
az allomasig is kiilon processzus volt; a délrél érkez8k tobbnyire szarazfoldon jottek, igy
ket katonai Grizet mellett terelték az épiiletbe.®® Kivételes esetben még szerencséje is
lehetett az utazonak, ahogy George Fiskkel is tortént; egyiitt utazott Konstantinapolybdl
Stiirmer internunciussal és feleségével, akinek jelenlétében figyelmesebb vesztegzari
elbandsban részesiiltek az utazok.®! Ekkorra mar csak jelképes 14 6ra karantént kellett

, . ., , . ~ ~ . 2
abszolvélni a Monarchiaba belépni szandékozéknak.®

54| Idézném Charles Elliotot; ,Amint a hajé megallt két 6rdra szenet vételezni Mohdcsnal, mi megragadtuk a le-
hetdséget, hogy egy alantas fogadéba vessiik magunkat, az egyetlenbe ezen a helyen, hogy élvezziik a friss viz luxu-
sat a valamiféle romlott levegd, zaj és rovarok k6zott t6ltott éjszaka utdn, és hogy felfrissitsiik magunkat ruhdink
cseréjével.” ELLIOT 1839: 40.

55 | Széchenyi Istvdn és Waldstein Janos keleti utazdsa 1830-ban. Kiadta gréf Kdlnoky Hugé. é. n. {1942} Franklin,
Budapest (a tovabbiakban SZECHENYI-WALDSTEIN 1830). 151.

561 SZECHENYI-WALDSTEIN 1830: 152-154. Waldstein Janos szintén kiilén szobt kapott, ahol hirlapolvass-
sal és levélirdssal toltotte napjait. 309—311.

571 ANDERSEN, HANS CHRISTIAN 1846: A Poet’s Bazaar. Pictures of travel in Germany, Italy, Greece, and the
Orient. Vol. 111. Richard Bentley, London. Ford.: Charles Beckwith (a tovdbbiakban ANDERSEN 1846). 169.

581 ANDERSEN 1846: 170-172.

59| ANDERSEN 1846: 176-177.

60| CUMMING 1839: 213—214.; DE VALON 1845: 799.

611 FISK, GEORGE 1848: 4 Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran, Mount Sinai, Jerusalem,
and other principal localities of the Holy Land; visited in 1942. Third edition. Robert Carter, New York. 432.

62| DE VALON 1845: 806.
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Ahogy 1837-ben egy reggelen Charles Elliot g6zhajéja megérkezett Zimonyra, mar
sok utas késziildott, hogy délutdnra atkeljen Belgr;idba.é3 Elliot beszamol arrdl, hogy
a helyi katonai parancsnok engedélyével és egészségligyi katonatisztek (Kontumaz-Offi-
zzere) feliigyel tarsasagaban at lehet kelni Belgradba ugy, hogy még aznap este visszatér
Zimonyba az illet6. Ebben az esetben a visszatéré mentesiilt a vesztegzar al6l. Elliot is
megragadta alehetdséget, hogy utazdsit teljesebbé tegye egy egynapos Zimony—Belgrad
taraval. O és két angol tarsa harom, hosszii botokkal felszerelt evezds, két egészségiigyi
tiszt és egy vamtiszt tarsasdgaban dt is kelt a Szdvan, ahol a személyzet Sket koriilfogva,
,karanténba zirva” kisérgette végig Sket Belgrad utcdin.®* A vér, a bazar és Milos fejede-
lem hazanak megtekintése utdn a tirsasag nagyon kellemes és biztonsigos élményekkel
gazdagon térhetett vissza a sokszind ,Keletrdl”. Az ,egészségre tigyels tiszt” és két
»hajddja” szigorat ifj. Bene Ferenc is megerdsiti, aki egy kétoras belgradi varosnézésre
Jfzetett be”,* de ugyanezt a rutint hasznalta a Zimonyban lakd, Szerbidba akkreditalt
francia konzul is, valahdnyszor tigyet intézni ment Belgrzidba.66 A g6zhajé Giurgiu-ban,
Ruszcsukkal szemben is megallt a varost6l harom mérf6ld tavolsagra, de amennyiben
az illet6 nem hagyta el a hajot, ugy nem kellett vesztegzar ald mennie. Ennek betarta-
tasara minden g6zhajon egy cs. kir. egészségligyi tiszt is feliigyelt. A két varos kozott
hasonl6 karanténszabdlyzat létezett, mint Zimonyndl. Szintén Elliot tudésit réla, hogy
Giurgiu-bdl két, botokkal felfegyverzett egészségiigyi tiszt és egy tolmacs kiséretében
dteveztek Ruszcsukba és sotétedés elStt visszatértek.” A hajéelhagyést illetSen hasonlé
met6dus miikodott Oltenita-ban, amennyiben volt kiszall6 utas, illetve Braildban és
Galati-ban, ahol a Konstantindpolyba mend gézhajora el6bb egy kiilon hordar atvitte
a csomagokat, majd az utasok egy elkeritett, 6rokkel koriilvett dton elhagytak a dunai
g6zhajot és dtsétiltak a tengeri g6zhajéra.*®
Ez az atszallasi mod a masik iranyba is mikodott, igy az utas Konstantindpolybdl

a zsupaneki karanténig szabadon utazhatott.® S6t, amikor Széchenyi1834. oktéber 7-én

631 ELLIOT 1839: 45.

641 ELLIOT 1839: 46.

651 Ify. BENE FERENC 1833: ,,Dunai Utazds Pestr8l Orsovdig.” Tudomdnyos Gyiijtemény. (17.) 9. p. 9—11.

661 KOHL 1842a: 484.

671 ELLIOT 1839: 85.

681 VANE, CHARLES). W(ALLIAM). 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rbine and the Danube, in 1840-
41.Vol. I. Henry Colburn, London (a tovdbbiakban VANE 1842). 131. és 151-152. Kiil6n6s médon Vane Giurgiu-ban
mindenféle fenntartds nélkiil be tudott kocsikdzni a varosba és egy ismerdsénél vacsordzott.

691 MURRAY 1837: 391. S6t, William Cumming 1837 nyardn még a névleg l1étezé szulinai vesztegzdrat sem t6ltotte
ki, amikor Konstantindpolybdl hajézva dtszéllt Galati-ban. CUMMING 1839: 206.
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Michael Quin tirsasigiban meglitogatta Aga Hiiseyin vidini’® pasit, a litogatas sordn

hirom havasalfoldi egészségiigyi tiszt a calafati vesztegzartdl is mindvégig veliik volt.”"
Ada Kaleh oszman parancsnokat meglatogatva Johann Georg Kohlis hasonlé kiséretben
részesiilt.”” Hasonléan a havasalfoldi rendszerhez, ahol fegyveres lovasjarérok tigyel-
tek a folyoparton a karantén betartdsara, szinte mindegyik utazé irt a Hatar6rvidéken
a Duna bal partjan szisztematikusan feldllitott, tobbnyire vilyogbdl, fabol épitett ha-
tarGrvidéki 6rhazakrol (csardak, Blockbaus), melyek nemcsak az allamhatdr 6rzése, hanem
a karantén betartatasa végett is sorakoztak kétszaz kilométer hosszan. A szulinai orosz

vesztegzari poszt katonai jellegét (szemben egészségiigyi jellegével) emelte ki Helmuth

70| Aga Hiiseyin pasa két szandzsdk (Vidin és Nikdpoly) eloljaréjaként (1833-1844) inkabb cimzetes, bér jelentGs
pasdnak szamitott (eloljaréja elvben a szilisztrai ejdlet pasdja volt). Per officia pasa az 1846-ban létrehozott vidini
eldjet vezetGjeként lett haldldig.

711 QUIN 1836: 141.

721 KOHL, J(JOHANN). G(EORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den sterreichischen Staaten. Vierter The-
il. Reise in Ungarn. Zweite Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung, Dresden und Leipzig (a tovibbiakban KOHL
1842b). 1-14.
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von Moltke 67., egyben utolsé levelében, melyben hazaiitjarél szamol be.” Az orosz
katonasag egypar, agyuval felszerelt naszad (Kanonier-Schaluppe) és néhany partmenti
l6veg jelenlétében szemrevételezte és engedte tovibb a FERDINAND I. (1836) g6z-
hajét. , Taldn mégis jelentGs valtozasok eltt ll az egész karanténhelyzet””* — dll utolsé
levelének utols6 mondatdban és ha nem is tévedett, de a jelentGs valtozasokig még sok

szenet tiizeltek el a dunai g6zhajok.

Sok utazé szamara a dunai hajéut a kulturdlis hatarvonal biztonsagos atlépését jelen-
tette, amit nem kevés izgalommal vartak. Ennek hatarkéve egyértelmden a Kazan-,
illetve a Vaskapu-szorosban megtett 1t volt, igy nem meglepé médon a kordbban a tdj
egyhangusagat és ,lapossigat” taglalé bekezdések utdn a természet- €s tdjleirasok itt
kalénosen hangsilyossa valnak. A magyarorszagi szakaszok utleirdsaiban alapvetSen
arezignalt méltatds érzékelhetd néhdny harsany kivételtdl eltekintve —amennyiben nem
aktudlpolitikai témakrél vagy az angol-magyar vélt egymasra taldlasrél van sz6.” Ilyen
harsany kivétel Frankenburg Adolf —nevezziik igy — narcisztikus ,természetleirasa”™ ,,Csak
Viczon feliil dagadozott ’s vert magasabban szorult keblem ’s kid6rg6lvén philosophi
mamorba siippedt szemeimet kéjittasan csiingtetém a mindig szebbiilé vidéken...””* Nem
Frankenburg a kivétel, ha utazéi ,elfogddottsagrol” van sz6. Példaul Edmund Spencer,
aki taldlkozott Széchenyivel, Konstantindpolyba megérkezve irt neki egy levelet dicsérve
akivalé gézhajé-vonaljaratokat: , Biiszkén dllithatom, hogy én voltam az els6 utazé, aki
g6zhajén jarta végig a Duna-utat Bécst61 a Fekete-tengerig.””

Minden utazé mas és mds, még ha egyes témdk nagyon gyakran, szinte kotelez§ jel-
leggel el is keriilnek. Az angol utazok elGszeretettel irjak le, hogy a g6zhajok kapitdnyai,
gépészei szintén angolok, vagy ha nem, a kapitinyok — barmilyen nemzetiségtiek legye-
nek is — t6bb nyelven beszéltek. A ,Mas” legélesebb kifejezGdése a korabeli utazéknal

mindig maga a tarsadalmi kiilonbség és az ahhoz tarsitott pozitiv/negativ sztereotipidk

731 MOLTKE 1841: 421-422. (Kelt Briila, 1839. szeptember 13.)

74| MOLTKE 1841: 432. (Kelt a FRANZ I. fedélzetén, 1839. oktéber 10.)

75| ,Az angolok egyértelmd favoritok Magyarorszdgon, ahol, fej-fej mellett, a féltékenység Oroszorszagra épp-
oly kesert, és éppoly erds, amiként a car novekvd befolydsdnak legidegesebb rémldtdja sziikségét érzi vagyanak.”
GLEIG 1839: 256.

76| Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 2. (1.) Budapesti levelek XX VTII. p. 20. Figyelemre mélt6 részlete a szovegnek,
hogy a 19. oldalon hasznélja (pejorativ értelemben) a ,tourista” szt.

77 | Edmund Spencer levele grof Széchenyi Istvannak. Konstantindpoly, 1836. jun. 29. MVM. Széchenyi iratok.
28.17.198.
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megerdsitése. Igy képet kapunk arrdl, hogy a Duna-mentén lakok ,barbar”, ,nyomorban

€16”, ,bukolikus”, ,vendégszeretd” emberek, akik a tiszta/koszos/elmaradott vidéken
probalnak boldogulni. Példaul Edmund Spencer hosszua sorokon dt csodalkozott, hogy
mennyire atiit az dzsiai 6r6kség a magyar nyelven, az 6lt6zk6désen, mennyire feudalis

»78 él az

viszonyok uralkodnak az orszagban és ,kiilonb6z6 torzsek milyen sokfélesége
orszagban.”’

A legtobb utazé érezhetGen nem tudta, miként viszonyuljon a cigdnyokhoz, valamint
alegtobb utazé emliti Bulgariat, mint foldrajzi fogalmat, mégis kérdéses, mit ért alatta.
Ezen emlitések kigyjtése, elemzése nem része a tanulmanynak, ugyanakkor a szerzg ugy
latja, hogy az élményeit, gondolatait papirra vet§ utazok alapvetGen nyitottak és befoga-
doak voltak az uti élményeket, kornyezetetilletGen. A civilizatorattittd is kevéssé jelent

mega szévegekben, legteljesebb formaban Michael Quin bestsellerében ®® Kifejezetten

78| Sz6 szerint ,variety of tribes inbabiting Hungary”.

79| SPENCER 1837: 29-33.

8o ,,Azok az orszagok [Magyarorszag, Szerbia, Havasalf6ld, Bulgaria — TSzB}, melyek eddig aligha tlintek Euré-
péhoz tartozénak, gyorsan a civilizdci6 hatdrain beliilre fognak kertilni; ezek természeti kincsei, melyek kimerit-
hetetlenek, meg fognak sokszorozédni; termelékenységiik oridsit fog fejlédni; intézményeik és térvényeik asszi-
mildlédni fognak a legfejlettebb nemzetekéhez; és 1j kombindcidk, nem csak kiilsédlegesek, de morilis erejiiek is
teremtSdnek, melyek taldin megsziilik a fontos véltoztatdsokat a politikai hatalom megoszldsiban a kontinensen.”

QUIN 1836. 131.
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és erGsen orientalista véleményt néhdnyan, koztiik Waldstein Janos fogalmazott meg,
aki quarantain-kinainak nevezi a galati karanténszemélyzetet dtinapléjaban.®’

Mentilis térképeket, uti tapasztalatokat 6sszegezni nehéz, hiszen a Bécs—Konstan-
tindpoly dtvonalon mindenki®” irt a mohdcsi csatardl, az Skori Réma dicsGségérél és
a birodalmak mulandésagardl Traianus emléktablajat és hidjanak maradvanyait latva,
a sarrdl, a mocsaras dllapotokrdl, az ételek finomsdgardl vagy rossz mingségérdl és az
al-dunai pelikdncsapatokrél. Mindegyik uti beszamol6 mas-mas szempontok miatt tud
relevans lenni; a hosszu utnak koszonhetGen azonban nemcsak torvényszerden kiala-
kult valamiféle k6z6sségi lét, hanem az utasok k6zos tapasztalatra is szert tettek. Ilyen
kozos tapasztalat volt a nemzetkozi utas- és személyzeti kornyezet, ahol a k6z6s nyelv
dontSen a német/francia/latin,’® esetenként az angol vagy az olasz; a pesti tszillaskor
ajo hird Vadaszkirt Szalloban valé egyiittszallds élménye; a mehadiai fiird6; vihar a Fe-
kete-tengeren és a fizikailag, mentalisan is megterhel§ (zaj, g6zhajo vibracidja, személyes
tér hidnya) g6zhajéit kozos megtapasztalisa.®*

A ,Kelet”-tel val6 taldlkozasra, a ,hatar” atlépésére legel§szor Zimonyba érkezve
adddott lehetdség. A skot George Gleig lelkész 1837-ben utazott gézhajéval Pestrdl Zi-
monyba a FRANZI. (1830) fedélzetén. Nem Iépte at a hatart, Horvatorszag felé utazott
tovabb, azonban ahogy a Galati-igjegyet valt6 Charles Elliot, § is Zimonynal talidlkozott
el6szor a ,Kelettel”; ,,A Szava ezen partjin a tornyon és templomcsicson magasodo ke-
reszt jelzi, hogy a Megvaltét imddjak; a masik parton, a félhold, napsugarakat elkapva,
minaretr6l és mecsetrdl, hirdeti egy hitvanyabb hit befolyasat.”® A FRANZ I. fedélzetén
az utasok a sekély viz miatt csak O-Moldoviig hajéztak, ahol fogadé hidnydban a hajé
fedélzetén aludtak. Elliot at the world's end érzése itt teljesedett ki®® Innen az utasok és
a csomagok kiilén, 10-12 f8s csénakokon Plavisevicaig eveztek, onnan pedig szarazf6ldon
a mar majdnem kész Széchenyi-titon Orsoviig haladtak tovabb.*’

A legkiilonosebb tti tapasztalatot valészinileg Anatole de Demidoft és francia utitdrsai
szerezték, akik 1837 nyardn Bécsbdl Odessziba igyekeztek. Demidoff julius §-én reggel
indult Pestre, mig vallalkozo kedvi utitarsai mar 2-an elindultak, hogy b6gdshajé fedélze-

tén utazva tegyék meg a tavolsagot. A j6 kedélyt tarsasag az utat részben a rakomannyal

811 SZECHENYI-WALDSTEIN 1830: 200.

82| Fképp az utikonyvvel utazok!

831 Kiilonos tekintettel ldsd KOHL 1842a: 407—-418.

84| Anatole de Demidoff nem is ajnlja az utat a gy6trelmek miatt, jéllehet 6 ,,csak” Giurghiu-ig utazott g6zhajén.
Hirnok. 1837. szeptember 22. (24.) p. 98.

851 GLEIG 1839: 273.

861 ELLIOT 1839: 55.

87| Taldlkozott Vasarhelyi Pallal is.
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egyitt a biizés, kényelmetlen kabinban, részben a fedélzeten a tdjban gyonyorkodve és
sztorizgatva tltotte és néhany 6raval Demidoff megérkezése utan 6k is befutottak.®®
Pestrél mar egyiitt, g6zhajéval utaztak tovabb.®” Demidoff is Zimonynal hiizta meg az
orientalista ,Mdas” hatdarvonalat; ,Aligha lehetne feltételezni, hogy két, egymashoz ilyen
kozellévé varos kozott, mint Zimony és Belgrad, ilyen éles kiilonbséget lehet taldlni; mégis
ez akillonbség annyira markans, hogy dtkelve egyikb6l a masikba mintha mérhetetlen tér
valasztana el Gket, annyira lehagyja a magyar Zimony az eurépai aspektusaval Belgradot
az 6 keleti hanyagsigiban és nemt6r6dom restségében.””® Ennél sokkal meglepdbb,
hogy a havasalféldi Cernet keleti karaktere mellbe vigta Gt, az orosz arisztokratit: ...
ésitt be kell vallanom, mi mennyire meg voltunk débbenve a legelejétél a varos kétséget
kizardan keleti karakterétdl. [...} Mindezen boltok koszosak, és az eladdsra szdnt dru
szétszorva benniik tobbnyire gusztustalan természetd. Vasarnap volt, és az egész lakossag
henyélt.””" Charles Vane is hasonlé véleményen volt: ,Nincs nyelv, ami leirna a havasalfoldi
népesség mocskos, barbir fajtajat; az oroszok muzsikja driember veliik 6sszehasonlitva.””
Ugyan mds hangsllyal és a masik irdanybol érkezve, azonban Alexis de Valon is Belgrad és
Zimony kozt hiizta meg a ,Kelet” hatarat.”® A nagyon jél ir6, nagynémet gondolkodasi
Johann Georg Kohl meglehetSsen részletesen mutatja be a hatarérvidéki életvitelt,
amikor Plavisevica mellett utitarsaival egy kényszersziilte éjszakat toltott el a hatarérok
kozott. ,Lathat6, milyen sokoldalid munka egy kulturalis hatarvonalat (ezne Culturgrinze)
barbarok ellen védve fenntartani” — irta biiszkén hangsulyozva, hogy a Duna szerbiai
oldala a ,M4s”, a nem ,Eurépa”.”*

A Vaskapuhoz hajon érkez§ utazok alapélménye, ,Kelettel” valé szembesiilése mar
a dobbent csoddlat, az ,awe” lenytigdzve levése. A Murray-féle utikonyvben ez dll a Ka-
zan-szoros bejaratardl: , There is an awful grandeur in this colossal gorge; for a long
distance the rocks are so perpendicular that a plumbline might be dropped from their
brow at once into the water below, and the extreme height of the sides above the wa-

ter does not fall far short of 000 ft.””> A mondatot ritmusa és zeneisége miatt nem

88| DEMIDOFF 1855: 57—59.

89 | Utkdzben megismerkedtek a mar meghalt Sobri Jéska torténetével is. DEMIDOFTF 1855: 9o. Kohl szintén
hosszan ecseteli az esetet. KOHL 1842a: 103-104.

9o | DEMIDOFF 1855: 102.

91| DEMIDOFF 1855: 119.

92| VANE 1842: 121-122.

931 ,,C’est a Belgrade que I'Orient expire.” DE VALON 1845: 809.

94| KOHL 1842a: §33—534. KésGbb finomitja véleményét, miszerint a helyi és hatdr tiloldaladn é16 lakossag k6zott
a f6 kiilénbség, hogy a Duna osztrik-magyar oldaldn a t6r6k el6l menekiilSk és leszirmazottaik élnek. Ettdl fiig-
getlentl a , tiirkische Barbarei” visszatérd székapcsolat a sz6vegben. KOHL 1842a: 538.

951 MURRAY 1837: 383.
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is kisérelném meg leforditani. Michael Quin, aki 1834 nyaran Bécsben hallott elGszor
a gbzhajouit lehetdségérdl,’® szerencsés idében érkezett a helyszinre. ,A detondciék
visszhangjai, visszaverddve a hegyek kozt és a vizek mentén, sajitos vonzerdt adott
a helyszinnek; egy vallalkozasrdl és jol kivitelezett torekvésrdl beszéltek, és a nemzeti
gazdagodais, civilizicié és boldogsdg hirnskei voltak.”’ A természet legy6zése és a g6zgép
diadala azonban csak kitarté munka révén érhetd el, és az ARGO (1833) hidba kelt mar
at addigra a Vaskapu-szoroson, Quin a gézhajé helyett vitorlashajoval utazott tovabb
Ruszcsukig. A DDSG ruszcsuki tigynokénél megfogadva a tanacsot, hogy fegyverkezzen
fel abanditik ellen, Konstantinapoly felé egy tatar vezetét felfogadva lovagolt tovabb.”®
Ahogy a legtobb utazé Murray utikényvével késziilt (€s emelt at informacidkat beldle!),
ugy Quin munkaja is tobb utazé viszonyitasi alapjat jelentette. Hatdsat mutatja, hogy
nyiltan utaltak rd beszamoléikban William Gleig, Charles Elliot, Edmund Spencer,
Adolphus Slade és William Beattie is.””

William Beattie és illusztrator utitdrsa 1844-ben kimondottan a megkapé latvany
megorokitése és az it népszertsitése a céljabél utaztak Donaueschingentdl Szulindig.'*°
Hivatkozasaibél kittinik, hogy hasznalta Hehl és Murray ttikonyveit.'”' A kiadvany nem-
csak illusztraciéiban jelentds, hanem szovegeiben is nagyon kidolgozott —emiatt a szerzg
a forditdstolitt is eltekint: , Through the whole of this passage the scenery presents a cha-
racter of savage grandeur and sublimity; but the most striking point is that of Greben,
a bold picturesque promontory, which was no sooner caught sight of than it extorted
from us a simultaneous shout of admiration.”** Ahogy Adolphus Slade a Kazan-szoros
el6tt irta: ,Itt egy ateistanak is vallania kell egy Istent.”'%* A hajéiit végén a ,kiépitett”
fogadok dllapotat latva tobb utas is inkabb a gézhajon éjszakazott, hogy masnap csé6-
961 ,,A remény, hogy ilyen regényes iton érjem el a célomat, annyira vonzé volt 6Gnmagaban és annyira kézenfekvg
minden tekintetben, tdl csdbité volt, hogy ellendlljak neki.” QUIN 1836: 1.

971 QUIN 1836: 75.

98| QUIN 1836: 172. Az utazdkat kalauzol6 helyi vezetdket dltaldnosan tatdroknak nevezték. Az utazds megpro-
béltatdsairdl kimeritSen ir Helmuth von Moltke harmadik (1835. november 29.) levében kiemelve, hogy regio-
nélisan mennyire kevés a vendéghdz és az utazék csak magukra szdmithatnak. Moltke utja Ruszcsuktél Sumldn,
Szlivenen és Drindpolyon 4t Konstantindpolyig tiz napig tartott. MOLTKE 1841: 10-19.

99 | Jollehet magyarorszagi és részben kiilf6ldi recepcidja igencsak vegyes, gyakran negativ volt, a szerz8 vélemé-
nye szerint nagyrészt irdsanak tartalmatdl figgetleniil. Midvét 1836-ban németiil is kiadtdk.

100 , Torekedtem, hogy kénnyitsem {a konyv tartalmdt — TSzB} legendakkal, hagyomanyokkal, anekdotédkkal és
balladakkal, sok ezek koziil most elsé alkalommal keriilt nyomtatasba eredeti kéziratokbol.” BEATTIE, WIL-
LIAM 1844: The Danube, its History, Scenery, and Topography. George Virtue, London (a tovdbbiakban BEATTIE
1844). Preface III. Csupan érdekesség; Kohl megemlékezik egy fest6rél a hajéja fedélzetén, aki arrdl panaszko-
dott neki, hogy a g6zhajon utazva nem talal festésre mélt6 témdt. KOHL 1842a: 425.

101 | Es haszndlta a tourist sz6t!

102| BEATTIE 1844: 209.

1031 SLADE, ADOLPHUS 1840: Travels in Germany and Russia: including a steam voyage by the Danube and the Euxi-
ne from Vienna to Constantinople, in 1838-39. Longman, Orme, Brown, Green, and Longmans, London. 161.
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nakokon utazzon tovabb. Amely Gt nem volt veszélytelen, mivel 1839 mdjusiban a nagy
barka felborult és nyolc utas vizbe fullade.’** Igaz, ez az eset visszauton hegymenetben,
vontatdsban tortént. Ugyanezen céllal utazta be a térséget 1835-ben George Hering is,
aki Széchenyi Istvannak ajanlott kiadvanyaban az angol publikum figyelmét felkeltendd
jelentette meg rajzait.'” Hering, ahogy Quin is, nagy reményeket fiizétt a g6zhajézis
fellendiiléséhez, ami elGsegiti egy nyitott, prosperdlé Magyarorszag létrejottét.

A magyar utazék kézil kiilon kiemelendd Petréczai Trattner Karoly'*® cs. kir. had-
mérnok Srnagy utja Sziridba. A FRANZ 1. (1830) fedélzetén utazott Drenkovaig, ahol
a tobbség ,fodeles kompokra” szallt 4t és haladt tovabb Orsovaig.'”” Irdsa egy mivelt
miszaki értelmiségi beszimoldja, Gtja soran mindent végigmustralt hadmérnoki szemmel;
dicséria Széchenyi-utat, katonai biiszkeséggel tekintette mega Veterani-barlangot, ahogy
azutba esG er6ditmények (Belgrad, Szendrd, Ada Kaleh, a vele szemben 1év§ , Elisabeth”
eréd,'°® Vidin, Nikapoly, Ruszcsuk, Szilisztra, Briila) lestjté dllapotat is megjegyzi. Galati-
ban hat napot kellett varnia a csatlakozasra. Szulindt elhagyva érezhetd eufériaval igy
irt: , Tobben utitarsaink koziil még soha sem lattdk a tengert ’s most 6rémittasan alltak
a g6z06s fodozetén ’s pillantanak ki a messze tavolba. Itt a csondes folyd, kiinn a zajgé
tenger, a hullimok a kijarasnal jobbrul ’s balrul szép nagyszeri forrongasban titk6ztek
a szikldkhoz, szdz meg szdz vitorldshajé fekiidt horgonyon ’s nem voltak képesek vagy
nem mertek a nyilt tengerre bocsitkozni.”'*° Természetesen nem & volt az egyetlen,
akinek Galati és a Duna-delta maradandé élményt nyujtott.

A biedermeier viligutaz6'® Ida Pfeiffer régi vagya volt egy nagy utazis. Bécsi baritai,
ismerGsei nagyon 6vtak, hogy ez az 1t férfiak szimara is nagyon megterhels."" Ennek

megfelelGen készittetett végrendeletet is mielGtt 1842. marcius 22-én elfoglalta helyét

104 | KOHL 1842a: 511—513., PFEIFFER 1846: 11.

105 | Sz6 szerint: , The apparent ignorance of the English public of a country possessing so much beaty and inte-
rest, renders a work of this kind at present a desideratum.” HERING, GEORGE 1838: Sketches on the Danube, in
Hungary and Transylvania. Thomas McLean and George Hering, London. Szdmozatlan el6sz6.

106 | Magyar nemességet 1791-ben elnyerd, vagyonos nyomddszcsaldd sarja, eréditési hadmérnék a budai vérban,
késSbb ezredes Bécsben a cs. kir. Genie-Hauptamindl, bird, 1853-t6l 1859-es nyugdijazdsdig cs. kir. altdbornagy.
Lasd NAGY IVAN 1865: Magyarorszdg csalddai. Czimerekkel és nemzékrendi tablakkal. 11. kotet. Rath Mdr, Pest.
327-328.; és SCHMIDT-BRENTANO, ANTONIO 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918.

107 Uti beszamol6ja tébb részletben megjelent a Tirsalkods hasabjain. A dunai titrol lisd Tirsalkods 1841. jinius
16. (48.) pp. 189-191.

1081 Oszman nevén Sistab, német dtiratban Schistab. Maga a tény is beszédes, hogy dllapotardl és a 25 {8s hely6r-
ség helyzetérdl részletes leirdst ad az itt is megfordul6 Johann Georg Kohl. KOHL 1842b: 14-16.

109 | Tdrsalkods 1841. junius 19. (49.) p. 193.

110 | Ahogy Herbert Trautsamwieser nevezi 6t. TRAUTSAMWIESER, HERBERT 1996: Kaiserjacht und Kreuz-
Jfabrtschiff: Gekrinte und ungekronte Passagiere auf Donauschiffen. Malek Verlag, Krems. 18.

111 | Charles Vane csalddja is Trieszten keresztiil utazott, mig 6 kalandvigybdl a dunai utat valasztotta.
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a MARIA ANNA (1837) fedélzetén."* Galati-rél igy irt: ,,Itt minden rendkiviil tarka és
¢élénk médon megy, mert Galatz két vilagrész utazéinak és kereskeddinek gytjtShelye,
Eur6pdbol és Azsidbol; ez itt a legnagyobb monarchiak kéziil hiromnak a talalkozasi
pontja: Ausztrianak, Oroszorszagnak és Torokorszagnak.”""® Ennek koszénhetGen érthe-
t6vé valik Charles Vane panasza is a PANNONTIA (1834) fedélzetén tapasztalt kaotikus
allapotokrol, miszerint sok helyi utas mindenféle druval megrakodva ,kofahajézta” végig
azutat.""*

A szerz6 a mentdlis térképek egyik, eddig nem vizsgalt elemének tekinti az Euxeinosz
fogalméanak korabeli hasznalatat.'® Azidézett utazék kéziil 11-en legalabb egyszer hasz-
naltik az Euxeinosz megjelslést. Ketten'® csak a Pontus Euxinos fogalmat hasznaltdk

antikizald, romanticizdlé kontextusban, ketten Byront idéztek."’ Ne’gyen118 az Euxei-
noszt egyértelmien csak mint a Fekete-tenger szinonimdjit hasznaltdk, mig négyen'”
nemcsak vizrajzi-f6ldrajzi fogalomként, hanem mint a régiot jelol6 geopolitikai fogalmat
haszniltik."*® Az Euxeinosz fogalmat hasznil6 szerz6knél a sz6 dtlagosan 10-12-szer
fordult el6, legtobbszor (40-szer!) Adolphus Slade-nél, aki az antikizal6 és a vizrajzi-fold-
rajzi jelentésarnyalaton tul elGszeretettel hasznalta katonai, kereskedelempolitikai esz-
mefuttatdsai sordan. A 11 szerzé koziil 9 brit utazé, ami a korabeli angolszasz, filhellén

kozvélemény jelentGségét jelzi.

112 | PFEIFFER 1846: 1. Bardtai, rokonai a beszalldskor bicsuztattdk.

113| PFEIFFER 1846: 18.

114 | VANE 1842: 126., ill. ldsd 30. ldbjegyzet.

115 | A fogalomhoz ldsd az tanulmdnysorozat elsd részét, Stefan Troebst 6sszegzését a torténeti mezo-régié kon-
cepcidjarél (TROEBST, STEFAN 2012: ,,Historical Meso-Region”- A Concept in Cultural Studies and Historiography.
http://ieg-ego.eu/en/threads/theories-and-methods/historical-meso-region/stefan-troebst-historical-meso-regi-
on—Online elérés: 2018. november 30.), az Euxeinos/Fekete-tengeri régié fogalom mogotti jelentéstartalom histo-
riografiai hitterérdl lisd TROEBST, STEFAN 2007: ,,Le Monde méditerranéen — Siidosteuropa — Black Sea Wor-
1d. Geschichtsregionen im Stiden Europas.” In: Frithjof Benjamin Schenk — Martina Winkler (szerk.): Der Siiden.
Neue Perspektiven auf eine europdische Geschichtsregion. Campus Verlag, Frankfurt, New York, pp. 64-69.; a régié,
mint egység alkalmazhatésdgirdl a torténettudomanyban lisd: OZVEREN, Y. EYUP 1997: ,A Framework for
the Study of the Black Sea World, 1789—-1915.” Review. (Fernand Braudel Center) (20.) 1. pp. 77-113.; illetve Nikolaus
Boroffka, a Brill’s New Pauly Classical Tradition sorozatdban a "Pontos Euxeinos’ szécikk tarsszerzéjének kozlése.
116 | Hans Andersen és Ida Pfeiffer.

117 | Adolphus Slade és Robert Snow.

118 | William Beattie, Richard Claridge, William Cumming és George Fisk.

119 | Michael Quin, Adolphus Slade, Edmund Spencer és Charles Vane.

120 | Példa: ,,...so that the roads, railways, and steamers of the latter — all that, in fact, improves her internal con-
dition and external power, are nourished by the commerce she carries on with the Levant, Archipelago, Euxine,
and sea of Azof.” VANE 1842: 139.
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Az oly tavoli, ,egzotikus” Konstantindpoly a g6zhajout kiépitésével alig kétheti hajout
kozelségbe keriilt. A DDSG nemcsak az utat roviditette le a Habsburg f6varosbél az

Oszman Birodalom févarosdba, hanem mentalis értelemben kaput nyitott a ,Keletre”.
Az egymdshoz kapcsol6dé menetrendek, a jol végiggondolt szervezés és hajézasi pro-
fesszionalizmus révén a vildg jelentGsen kitdgult a Duna mentén €16k szamara. A szerzg
reméli, hogy szandéka szerint a két, egymassal kdlcs6nosen 6sszefiiggd tanulmany révén

megérthet6vé vilik, mit jelentett a kortarsak szimara g6zhajéval utazni.
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A DDSG németliil nem beszélé utasai szamara készliilt, francia nyelvi menetrendjének
elé- és hatlapja 1837 novemberében (MVM Széchenyi iratok 28.17.230.2.)
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A DDSG német nyelvd, altalanos (un. komplett) menetrendjének elé- és hatlapja
1837 juliusaban (MVM Széchenyi iratok 28.17.656.)







40

a) Victoria and Albert Museum (V&A), London

,»The Travellers of Europe, with Improvements and Additions” tarsasjaték és gytij-
teményi leirdsa (Museum of Childhood E.1788&A-1954)

b) Magyar Kornyezetvédelmi és Viziigyi Mizeum (MVM), Esztergom

ANADOR (1836) g6zhajé egy masod- és egy elsGosztaly, korbevagott menetjegye
(MVM Széchenyi iratok 28.17.651.1-2.)

A NADOR (1836) gbzhajo kétoldalas étlap-szamlaja. (MVM Széchenyi iratok
28.17.653.)

Edmund Spencer levele grof Széchenyi Istvannak. Konstantinapoly, 1836. jun. 29.
MVM. Széchenyi iratok. 28.17.198.

A DDSG francia nyelvii menetrendje 1837 novemberében (MVM Széchenyi iratok
28.17.230.2.)

A DDSG német nyelvii, altaldnos (an. komplett) menetrendje 1837 juliusaban (MVM
Széchenyi iratok 28.17.656.)

ANDERSEN, HANS CHRISTTAN 1846: A Poet’s Bazaar. Pictures of travel in Germany,
Italy, Greece, andthe Orient.Vol. 111. Ford.: Charles Beckwith. Richard Bentley, London.

BEATTIE, WILLIAM 1844: The Danube, its History, Scenery, and Topography. George
Virtue, London.

If). BENE FERENC 1833: ,Dunai Utazas Pestr8l Orsovaig.” Tudomdnyos Gyiijtemény.
(17.) 9. pp. 3—20.

CLARIDGE, RUCHARD). T(APPIN). 1837: A guide along the Danube, from Vienna to
Constantinople, Smyrna, Athens, the Morea, the Ionian islands, and Venice. From the notes
of a journey made in 1836. F. C. Westley, London.

CUMMING, W(ILLIAM). F(ULLERTON). 1839: Notes of « Wanderer, in Search of Health,
through Italy, Egypt, Greece, Turkey, up the Danube and Down the Rbine. Vol. 11., Saunder
and Otley, London. / Blackwood and Sons, Edinburgh.
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DEMIDOFF, ANATOLE DE 1855: Travels in Southern Russia, and the Crimea; through
Hungary, Wallachia, & Moldavia, during the year 1837. Second (English) edition. John
Mitchell, London.

ELLIOT, CHARLES). B(OILEAU). 1839: Travels in the three great empires of Austria.
Russia and Turkey. Vol. 1. Lea & Blanchard, Philadelphia.

FISK, GEORGE 1848: A Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran,
Mount Sinai, Jerusalem, and other principal localities of the Holy Land: visited in 1942;
with brief notes of a route through France, Rome, Naples, Constantinople, and up the Danube.
Third edition. Robert Carter, New York.

Frankenburg Adolf utja:

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 2. (1.) Budapesti levelek XX VII. pp. 18—23.

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. jilius 9. (3.) Budapesti levelek XX VIII. pp. 82-89.

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. julius 16. (5.) Budapesti levelek XXIX. pp. 143-148.

Regélo;, Pesti Divatlap. 1843. julius 27. (8.) Budapesti levelek XXX. pp. 241—247.

Regélo; Pesti Divatlap. 1843. szeptember 3. (19.) Tarcza. p. 595. (Feltehetdleg Frankenburg
Adolf irdsa)

GLEIG, G(EORGE). R(OBERT). 1839: Germany, Bobemia and Hungary, visited in 1837 .
Vol. I11. John W. Parker, London.

HEHL, JOHANN 1836: Der Begleiter auf die Donaufabrt von Wien bis zum Schwarzen
Meere. Carl Gerold Verlag, Wien.

HERING, GEORGE 1838: Sketches on the Danube, in Hungary and Transylvania. Thomas
McLean and George Hering, London.

JELAVICH, CHARLES and BARBARA 1962: The education of a Russian statesman. The
Memoirs of Nicholas Karlovich Giers. University of California Press, Berkeley and Los
Angeles.

KAZINCZY FERENC 1831: Kazinczy titja Pannonhalmdra, Esztergomba, Viczra. Landerer,
Pest.

KOHL, JJOHANN). G(EORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den isterreichischen Sta-
aten. Dritter Theil. Reise in Ungarn. Erste Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung,
Dresden und Leipzig.

KOHL, J(OHANN). G(EORG). 1842: Hundert Tage auf Reisen in den dsterreichischen Staa-
ten. Vierter Theil. Reise in Ungarn. Zweite Abtheilung. Arnoldische Buchhandlung,
Dresden und Leipzig.
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[MOLTKE, HELMUTH KARL BERNHARD VONY 1841: Briefe iiber Zustinde und
Begebenbeiten in der Tiirkei aus den _fabren 1835 bis 1839. Ernst Siegfried Mittler, Berlin,
Posen und Bromberg.

MURRAY, JOHN 1837: A Handbook for Travellers in Southern Germany; being a guide to
Bavaria, Austria, Tyrol, Salzburg, Styria, &c., the Austrian and Bavarian Alps, and the
Danube from Ulm to the Black Sea. London-Leipzig—Paris.

PFEIFFER, IDA LAURA 1846: Reise ezner Wienerin in das Heilige Land, namlich: von Wien
nach Konstantinopel, Brussa, Beirut, Jaffa, Jerusalem, dem Jordan und todten Meere, nach
Nazareth, Damaskus, Balbeck und dem Libanon, Alexandrien, Kairo, durch die Wiiste an
das rothe Meer, und zuriick iiber Malta, Sicilien, Neapel, Rom u.s.w. Dritte verbesserte
Auflage. Jakab Dirnbéck, Wien.

QUIN, MICHAEL J(OSEPH). 1836: A Steam Voyage down the Danube. witch sketches of
Hungary, Wallachia, Servia, Turkey, etc. Third edition with additions. Baudry’s European
Library, Paris.

SLADE, ADOLPHUS 1840: Travels in Germany and Russia: including a steam voyage by
the Danube and the Euxine from Vienna to Constantinople, in 1838-39. Longman, Orme,
Brown, Green, and Longmans, London.

SPENCER, EDMUND 1837: Travels in Circassia, Krim-tartary, &c., including a steam voyage
down the Danube, from Vienna to Constantinople and round the Black Sea, in 1836. Volume
I. Henry Colburn, London.

Széchenyi Istvdn és Waldstein Janos keleti utazdsa 1830-ban. Kiadta grof Kalnoky Hugé. €. n.
[1942] Franklin, Budapest.

Téth Ldrinc utja:

Tdrsalkodo. 1834. szeptember 6. (72.) pp. 286—288.

Petré6czai Trattner Kdroly utja (részlet):

Tdrsalkodo. 18 41. junius 16. (48.) pp. 189-191.

Tdrsalkodo. 1841. junius 19. (49.) pp. 193-195.

TSCHISCHKA, FRANZ 1834: Der Gefihrte auf Reisen in dem osterreichischen Kaisersta-
ate. Fiir Reisende jeden Standes und Zweckes nach den neuesten und bewdbrtesten Quellen
bearbeitet. Friedr. Beck, Wien.

VALON, ALEXIS DE 1845: La Turquie sous Abdul-Medjid. I111. Le Danube. Les lazarets
et la Question des Quarantaines. Revue des Deux Mondes. 1845. Décembre. 776—811.

VANE, C(HARLES). WALLIAM). 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rhine
and the Danube, in 1840-41. Vol. 1. Henry Colburn, London.
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Athenaeum. 1837. februar 19. (15.) pp. 116-119.

Athenaeum. 1841. november 2. (54.) p. 863.

Hazai s Kiilfoldi Tudositdsok. 1831. majus 11. (38.) p. 304.

Hirnok. 1837. szeptember 22. (24.) p. 98.

Kozbasznu bonni vezér. Gazdasdgi, hazi, s tiszti kalenddriom. 1832. (1.) Landerer, Pest. p. 17.

Rajzolatok a tdrsas élet és a divatvildghol. 1837. augusztus 17. (66.) pp. 525—526.

150 Jabre DDSG. Friiber Postdienst. {1979}, Bohmann Druck und Verlag, Wien.

BALAZS MESTER [DRAVECZKY BALAZS] 1999: Torténetek teritett asztalokrdl és
kornyékiikrol. Pallas Stadio, Budapest.

BAYNTON-WILLIAMS, ASHLEY 2015: The Curious Map Book. The British Library,
London.

GATEJEL, LUMINITA 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and
River Regulation on the Lower Danube, 1830s—-1840s.” Central European History
(49.) 2. pp. 162-180.

GOODFELLOW, CAROLINE G. 1998: ,,The Development of the English Board Game,
1770-1850.” Board Games Studies. (1.) 1. pp. 70-80.

LISTER, W. B. C. 1993: A Bibliography of Murrays Handbooks for Travellers. Dereham
Books, Dereham.

NAGY IVAN 1865: Magyarorszdg csalddai. Czimerekkel és nemzékrend; tablikkal. 11. kotet,
Rath Mor, Pest.

OZVEREN, Y. EYUP 1997: ,A Framework for the Study of the Black Sea World, 1789
1915.” Review. (Fernand Braudel Center) (20.) 1. pp. 77-113.

SCHMIDT-BRENTANO,ANTONIO 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918.

(http://www.oesta.gv.at/DocView.axd?Cobld=23130 — Online elérés: 2018. szeptember 21.)

SZANTO PETER 1970: »~Magyarorszag idegenforgalma 1815-1845 k6z6tt.” In: Borza
Tibor (szerk.): A Magyar Kereskedelmi és Vendeéglatoipari Miizeum évkionyve. 1. kotet.
Békés megyei Nyomdaipari Vallalat, Budapest, pp. 171-189.

TRAUTSAMWIESER, HERBERT 1996: Kazserjacht und Kreuzfabrtschiff. Gekronte und
ungekronte Passagiere auf Donauschiffen. Malek Verlag, Krems.
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TROEBST, STEFAN 2007: ,,Le Monde méditerranéen— Siiddosteuropa— Black Sea World.
Geschichtsregionen im Stiden Europas.” In: Frithjof Benjamin Schenk — Martina
Winkler (szerk.): Der Siiden. Neue Perspektiven auf eine europdische Geschichtsregion.
Campus Verlag, Frankfurt, New York, pp. 49—73.

TROEBST, STEFAN 2012: , Historical Meso-Region”: A Concept in Cultural Studies and
Historiography. (http://ieg-ego.eu/en/threads/theories-and-methods/historical-me-

so-region/stefan-troebst-historical-meso-region—Online elérés: 2018. november 30.)

Belgrad latképe 1844-ben. Illusztracié William Beattie The Danube, its History, Scenery,
and Topography cimi kiadvanyabdl.

The travellers; or, a tour through Europe 1842-es, elsG kiaddsanak jatéktérképe. Forris:
Boston Public Library, Norman B. Leventhal Map Center. (https://collections.le-
venthalmap.org/search/commonwealth:0r96fk98d — Online elérés: 2019. janudr 6.)

A Handbook for Travellers in Southern Germany Magyarorszaggal foglalkozé fejezete. John
Murray A Handbook for Travellers in Southern Germany cim 1837-es kiadvanyabdl.

NADOR (1836) g6zhaj6 egy masod- és egy elsd osztalyd, kérbevagott menetjegye. (MVM
Széchenyi iratok 28.17.651.1-2.)

NADOR (1836) g6zhajo kétoldalas étlap-szamldja. (MVM Széchenyi iratok 28.17.653.)

Ruszcsuk kikotdje ismeretlen DDSG gézhajoval 1844-ben. Illusztracié William Beattie
The Danube, its History, Scenery, and Topography cimi kiadvanyabol.

Traianus hidjanak orientalista dbrdazoldsa 1844-ben. Illusztracié William Beattie The
Danube, its History, Scenery, and Topography cimi kiadvanyabol.

AdaXKaleh szigete és avele atellenben fekvd Sistab a hatar6rvidéki Orsovardl nézve 1838-

ban. Illusztracié George Hering Sketches on the Danube cimi kiadvanyabol.
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Zeppelin, Schwarz és a merev szerkezetl léghajo

Miéta1897-ben a magyar Schwarz Déavid 6tlete alapjan Carl Berg gyardban megépitett aluminium testi 1éghajo,
majd 1900-ban Ferdinand von Zeppelin grof aluminium szerkezeti 1éghajéja a levegdbe emelkedett, djbél
és 1jbdl felmertiil a kérdés, hogy Zeppelin felhaszndlta-e Schwarz munkdssdgat, eredményeit a sajdt jarmive
elkészitéséhez, és ha igen, milyen mértékben.

Sem Schwarz, sem pedig Zeppelin nem volt képzett miiszaki szakember; kiillonb6z6 orszagban sziilettek és
éltek, killonbozott a csaldi hatteriik, 4m mindkettdjiik életre sz616 dlmavolt egy; szinte minden idében repiilni
képes, polgari és katonai célokra alkalmas, merev szerkezeti léghajé megépitése.

Egyikéjiik semvolt egyszer helyzetben abban a korban, amikor a repiilés gyakorlatilag egyet jelentett akotott
léggombokkel és a kisméretd, merev szerkezet nélkiili Iéghajékkal. Mindketten jéval tdvolabbra tekintettek,
ugy vélték, a nagyméretd, merev vzzal rendelkezd léghajéké a j6va.

Akétember k6zott akapocs Carl Berg volt, egy vesztfaliai fémgyaros, aki el§sz6r Schwarzcal szerz6dott jarmd-
vének megtervezésére és megépitésére, majd Schwarz halaldt kovetSen Zeppelinnel keriilt iizleti kapcsolatba.
Az, hogy Berg mindkettdjiikkel egytitt dolgozott, taptalajit adta a feltételezésnek, hogy Zeppelin gréf Schwarz
taldlmdnydt, szabadalmait felhaszndlva tudta megépiteni 1900-ban felszdllé 1éghajéjat.

évtizedekkel sem sikeriilt azt a kérdést megnyugtatéan rendezni, hogy vett-e dt a gréf barmit is Schwarztdl.
Szamos, a multban megjelent magyar és kiilféldi nyelvii munkdban tényként dllitjak, hogy Zeppelin Schwarz
munkajat is felhasznalta.

Ebben az irdsban f6ként a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum archivumdban megtaldlhaté anyagok
segitségével igyekszem bemutatni a két feltaldlé6 munkdssdgit, Berggel val6 kapcsolatit, és valaszt adni a

kérdésre, hogy Zeppelin grof ékeskedett-e idegen tollakkal.

Zeppelin, Schwarz and the rigid airship

Since the flight of the airship made of alumin by the factory of Carl Berg based on the idea of David Schwarz in 1897,
and the flight of count Ferdinand von Zeppelin’s airship which bad alumin Structure in 1900, the question arises: did
Zeppelin use Schwarz’s work, and if so, to what extent?

Neither Schwarz, nor Zeppelin was an experienced engineer, they were born and raised in different countries, they
belonged to different social classes, but both have the same idea: making the all-weatber rigid airship which bas civil
and military use as well.

It wasn't an easy work for them, partly because there were only balloons and small non-rigid airships in that era. Both
of them were farseeing people, and thought the future is the big, rigid airship.

The connection between the two men was Carl Berg, a metal factory owner in Westfalia, who made contract with
Schwarz to design and build bis airship, and after Schwarz’s death be made business with Zeppelin too. The fact, that
Berg worked with both men, gave the assumption, that count Zeppelin, whose airship flew in 1900, used the invention
and patents of Schwarz.

Zeppelin and bis colleagues denied this again and again, but after decades of the death of both men you cannot sure
exactly in that, whether or not Zeppelin took anything from Schwarz. In many Hungarian and international works
on airships the authors state that Zeppelin used the work of Schwarz.

In this article, based mainly on papers in the Archive of the Hungarian Museum of Science, Technology and Transport,
I try to show the work of both Zeppelin and Schwarz, their connection with Berg, and give answer to the question,
whether or not Zeppelin took anything from Schwarz.



Schwarz léghajéjanak abrazolasa a Vasarnapi Ujsagban



Kiss Laszlo

A magyar sajtéban az elmult évtizedekben sokszor felmeriilt az, hogy Ferdinand von
Zeppelin Schwarz David léghajéjanak terveit megszerezve — e helyett a megvasarolva,
elvéve kifejezéseket is szoktdak alkalmazni — alkotta meg sajat léghajojat.

A magyar léleknek nyilvan jélesik, hogy ebben a fontos, a 20. szdzad elsG évtizedeiben
kiilonosen nagy jelentSséggel bird szerkezet Iétrejottében is benne volt egy honfitarsunk
keze.

E sorok ir6ja arra tesz kisérletet, hogy pontosabb képet lehessen kapni abban a kér-
désben, hogy Schwarz és Zeppelin mit tett a léghajé megalkotasa érdekében.
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Ferdinand Adolf Heinrich August von
Zeppelin 1838. julius 8-dn sziiletett Kons-
tanzban, a Badeni Nagyhercegségben.
1853-tdla stuttgarti Politechnikumba jart,
majd 1855-t6l katonai iskoldba ment.
1858-ban, hadnagyi kinevezését kovetGen
a Wiirttembergi Kiralysdg hadseregében
kezdte meg szolgilatat. Még ebben az
évben felvételt nyert a tiibingeni egye-
temre, 1859-ben azonban mozgdsitas mi-
att abbahagyta tanulmanyait és Ulmban
a miszaki alakulathoz csatlakozott.
1863-ban engedélyt kapott egy ame-
rikai utazdsra, melynek sordn megfigye-
16ként az északiak Potomac Hadseregé-
néllatott egy kotott ballonokkal elldtott

felderit6 alakulatot. Bar kérését, hogy
egy ballonnal § is felszallhasson, eluta-
sitottak, am két hénappal késébb egy ut

sordn, amikor felhajézott a Mississippin, augusztus 19-én a minnesotai St. Paulban tob-
bedmagival végre megtapasztalhatta a repiilés érzését egy kotott gazballon kosaraban.!

Az év végén hazatért. 1865-ben a wiirttembergi kirdly segédtisztjévé nevezték ki;

részt vett az 1866-0s porosz—osztrak haboraban. 1868-ban a német vezérkar tagja, majd

a porosz—francia haboruban felderit$ feladatokat végzett. 1870-ben szemtandja volt,
ahogy a koriilzart Parizsbol 1éggombok segitségével nemcsak megfigyelést végeznek,
hanem tizeneteket valtanak a fGvarosban és annak kornyékén dll6 csapatok, s6t, embert

is kijuttattak.

1| Lace, William W. 2008: The Hindenburg Disaster of 1937. {Az 1937-es Hindenburg-katasztréfal Chelsea House, New
York, 12.
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Schwarz David életérdl
joval kevesebb informacié
all rendelkezésre. Nagy va-
l6szintséggel Keszthelyen
sziiletett 1850. december
7-€n, egy zsido6 csalad leg-
fiatalabb, hetedik gyer-
mekeként. Kétéves volt,
amikor apja betegség
kovetkeztében elhunyt,
majd a csalad Szlavénia-
ba koltozott. David csak

négy elemi osztélyt vég-

zett. ElGszor egy falusi

szatécsboltban dolgozott

inasként, majd a Guttmann csaldd birtokan kapott munkat. Az éles esz{, j6 miszaki ér-
zékkel megdldott fiatalember autodidakta médon képezte magit, és beinditotta a sajat
fakereskedését, mely szépen prosperlt. 1880-ban feleségiil vette a 20 éves Kaufmann
Melanie-t.

Nem tudni, hogy tényleg az amerikai és a francia esetek inditottak be a grof fantazidjat.
Hugo Eckener (1868-1954), Zeppelin legkdzelebbi munkatarsa és egyik els életrajziro-
ja a kovetkezGket irta: , Sokszor elmondtdk mdr, hogy az irdnyithato léggomb otlete Zeppelin
grofban fiatal kordban meriilt fel, amikor Amerikdban egy léggombbel a magasba emelkedett, vagy
esetleg akkor, amikor a porosz—francia haboriban ballonokat latott Pirizsbol felszdllni. Egyikre
sincs semmilyen bizonyiték.”

Azviszont biztos, hogy 1874-ben egy lovasbalesetbél val6 labadozds alatt a kezébe kertilt
egy pamflet, amelyben Heinrich von Stephan (1831-1897) német csaszari fGpostaigazgaté

alégi eszkozoknek a viligot behal6z6 postaszolgalatban valé alkalmazasilehetdségeirdl

2| Eckener, Hugo 1938: Count Zeppelin. The Man and bhis Work. [Zeppelin gréf. Az ember és munkdssaga} Massie Publishing
Company Ltd., London, 155.
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irt. , A gondviselés korbevette az egész foldet kozlekedésre alkalmas levegovel. Ez a hatalmas
légocedn iires és kibaszndlatlan, mivel még nincs emberek szdllitdsdara alkalmazva” — irta von
Stephan.’

Az irds megmozgatta Zeppelin rnagy fantaziajat. 1874. marcius 25-én ezt irta a nap-
16jabaz: ,, A jdrmii méretének akkoranak kell lennie, mint egy nagy bajoénak. A gdzt tartalmazo
részt ugy kell kiszdmolni, hogy kis hijdn felemelje a szerkezetet. Az emelkedést a motor beinditd-
sdval, illetve a szarnyak felfelé dllitdsaval lebetne végrebajtani. A kivdnt magassdg elérésekor
a szdrnyakat lejjebb billentve a léghajo vizszintes belyzetbe keriilne. Ereszkedéshez a szdrnyakat
még lejjebb kellene ereszteni vagy csokkentent a sebességet...

A gdzt tartalmazo részt, abol lebet, celldkra kell osztani, amelyek kiilon-kiilon is feltolthetok,
illetve kitirithetok. A hajtomiinek mindenkor képesnek kell lennie a gaz kicserélésére.

Az ejtoernyoket — mdr, ba egydltaldn sziikség van rdjuk — az utastér plafonjdhoz kell erdsitens,
¢5 a személy tomege dltal lebetne levdlasztani és haszndlni.”™

Ugy tiinik, ekkortol kezdett el egy — hosszanti gerenddkbél és huzalokkal erésitett,
keresztirdnya fémgyirikbdl all6 vazzal rendelkezd — merev szerkezetd, az 6cednjaré
hajékhoz mérhetd nagysagi léghajoé tervén dolgozni, amely képes rakomanyt, postat és
hisz utast szallitani.’

A grof 1875. aprilis 4-én ezt irta napléjaba: , Szeretnék elore is ramutatni arra, hogy mi-
lyen fontos vdltozdst fog a repiilés a személyszdllitdsban hozni. A léghajo épitési koltsége minden
bizonnyal magas, dm a karbantartdsi és iizemeltetési koltsége igen alacsony. Ebbol kivetkezien
a repiilés részben luxus lesz, részben pedig csak ott fogjdak alkalmazni, abol két pont kozott mind
a foldi, mind a vizi kapcsolat csak nebezen kivitelezhbeto, és sziikséges a légi kizlekedés konnyii,
biztonsdgos és gyors megvaldsitdsa.”

A kovetkezd években Zeppelin a probléma gyakorlati megvaldsitasan, illetve a léghajo
alkalmazasi teriiletein gondolkodott. , Kedvezd széljdrds esetén léghajokat lehetne baszndlni
a Kozép-Afrikdban lévd orszdgokkal vald kapcsolattartdsra, valamint seregek elldtdsdra is”— ol-
vashat6 egy naplébejegyzésében 1886 oktéberébsl.”

1887-ben a mar ezredesi rendfokozattal bir6, koveti mingségében Berlinben tart6zkodé
Zeppelin a francidk LA FRANCE nevi puha testd, villanymotorral (egyendramd motor)
hajtott1éghajéjanak 1884—85-ben torténd sikeres repiilésein felbuzdulva egy feljegyzést irt
I. Karoly wiirttembergi kirdlynak ,, A kotott leggombik korldtai meggyizték a nagyobb dllamok

3| Botting, Douglas 1991: The Giant Airships. [ Az oridsi léghajok] Time-Life Books, Alexandria, 31.
4| Eckener 1938: 156-157.

51 Botting 1991: 31.

61 Eckener 1938: 157.

7| Eckener 1938: 159.
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badiigyminisztériumait arrol, hogy csak a léghajok jatszbhatnak komoly szerepet egy hdboriiban.
Németorszdg lemaradt, mig Franciaorszdg, amely sosem sajndlta a pénzt, bogy a szomszédaihoz
képest katonai eldny6khoz jusson, Gjbdl sikert ért el, a La France l1éghajo kétségteleniil
megmutatta az Uj iranyt. Azért tehat, hogy a repiilést a gyakorlatban is hasznossa tegyiik
katonai célokra, nincs mds tennival6, mint nagyobb kapacitdsd, nagyobb méreti légha-

jokat épiteni.”®

A forrasok eltérnek arra vonatkozdlag, hogy miként jutott a fakeresked§ arra, hogy
léghajot épitsen.

A Pesti Naplo 1928. december 25-i szimaban ez olvashato: , Egyszer leégett az egyik fi-
részmalma és Schwarz olyan siilyos égési sebeket szenvedett, bogy 6 honapig kellett a zdgribi
korhdzban fekiidnie.

Betegsége mellett matematikai, fizikai és repiiléstant tanulmdnyokat folytatott. A betegigyon
Jutott arra a gondolatra, bogy merev fém-ballontestii kormdanyozhato léghajot lebetne épitent.
Mikor a korbdzat elbagyta, hozzdfogott terve kidolgozdsdihoz. A léghajo miatt teljesen elbanya-
golta faiizletét, igyhogy csalddja mdr attol tartott, hogy hosszii betegsége alatt elborult az elméje.”

Az Egyenloség cimiiujsag 1935. oktdber 12-i kiaddsaban pedig ez szerepel: ,, A nyolcvanas
évek elején egy télen egy horvdtorszdgi erdiségbe kellett dllando tartozkoddsra bevonulnia. Egy
[fdbol dsszetdkolt erdei lak volt a hajléka, innen intézte az irtdsi munkdt, ami a legkeményebb
bidegben sem sziinetelbetett. {...]

A napi munka elvégzése utdan unalom kezdte kornyekezni Schwarc Davidot. A regényeket
és verseskonyveket visszakiildte a feleségének, azt irvin hozzd, hogy nem remetének valo
mulatsdg a koltészet. Az asszony — okos és szellemes no' —, erre besziintette ura szdmdra a szép-
irodalmat és egy németre forditott Aristotelest és egy mechanikai kézikonyvet kiildott el neki.

A kisérolevélben ezeket irja:

»Talan ezek inkdbb megnyerik a tetszésedet, mint Dickens és Victor Hugo.«

Az asszony ezt gunyosan gondolta, de Schwarc Davidnak bizony inkdbb jobban megnyerték
tetszését a fizikai és mechanikai munkak, ugy hogy egy hét multan mdr ujabb ilyen kony-
veket kert. Egy egész kis konyvtdr gyiilt mar 6ssze az erdei lakban és Schwarc Davidnak az
volt a legszebb napja, amikor a nagy havazas miatt nem tudott kimenni a munkasokhoz,

hanem otthon, konyvei f6lé gornyedve, terveket rajzolt és kalkuldlgatott.™

8| Eckener 1938: 159.
9/M. M. D.: ,A kormdnyozhat6 léghajét Schwarz Dévid zdgréabi kereskedd taldlta fel.” Pesti Naplo 1928. December 25. p. 85.
10l ,A magyar zsido, aki feltaldlta a kormdnyozhaté 1éghajét.” Egyenldség 1935. oktdber 12. p. 13.
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Ettél kezdve megszallottan dolgozott azon, hogy 1éghajot készitsen. Az tizlete hanyat-
lasnak indult, végiil tonkre is ment. Otletét, hogy kormanyozhat6 léghajot akar épiteni,
ismerGsei értetlenséggel fogadtak. , David, eredj és tarsulj Jules Verne-nel és menjetek el
a holdba” - ajanlotta egyikiik."

Schwarz teljesen feladta fakereskedését, és megismerkedett a fémiparral. Az alumini-
um keltette fel érdeklGdését, egy néhany évtizede ismert fém, amely konnyd volt, és

ami még fontosabb, a tomeggyartds megoldasival nagyobb mennyiség is elérhetdvé

valt, megfizethetd dron.

Tobbévnyi tervezgetés utan 189o0-ben Schwarz Bécsbe ment, és a Hadiigyminiszté-
riumban kihallgatast kérve felajanlotta aluminium szerkezetiléghajéjit. Bar a tervét
nem utasitottdk el, de jelezték neki, hogy nem tudjak anyagilag tamogatni egy ilyen
repiil§ szerkezet megépitését.

Mikozben Zeppelin egyre inkdbb beledsta magat a léghajok kérdésébe, katonai
palyafutdsa a végéhez kozeledett. Miutdn erds kritikaval illette a porosz hadvezetést,
az id6kozben altabornaggya elGléptetett grofnak 1890 végén nyugallomanyba kellett
vonulnia.

Mivel kotelezettségeitsl megszabadult, Zeppelin minden idejét a 1éghajéja megal-
kotasanak szentelhette. Bar élete sordan tanult bizonyos miszaki targyakat, nem volt
elég képzett ahhoz, hogy egyediil megtervezze 1égi jarmivét. Alkalmazasba vette
ezért Theodor Groff mérnokot. 1891 juniusaban felajanlotta még nem kiforrott merev
léghajo-otletét a porosz hadvezetésnek.

»A jarmiiveim, amelyek 12 ordra elegendd iizemanyagot visznek magukkal, és olyan beren-
dezéssel fognak rendelkezni, amely kiilonbozd légnyomdsok mellett azonos gdaztdguldst tesz
lebetové gazveszteség nélkiil, képesek lesznek hosszii, gyors repiiloutak megtételére. Azonban,
nem fognak magukban repiilni, hanem utasok és rakomdny szdllitdsdra valo tagokat kapnak.
Jelen szdmitdsok szerint ezek terbelbetdsége egyenként 500 kg lesz. Megfeleld elrendezés bizto-
sitja, bogy a csatolt tagok egyenesen a jarmi mogott maradjanak. A légellendllds novekedése
kicsi, igy lebetové valik egy meglebetdsen hosszi szerelvény kialakitdsa (20 m/s, az nagyjdbol
10 mérfold dranként)”—irta a gréf Alfred von Schlieffen vezérkari fénoknek.'? Az otlet

nem talalt pozitiv fogadtatdsra.

11| Egyenldség 1935. oktéber 12. p. 13.
12| Eckener 1938: 168.
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Zeppelin és Grof} utjai nézetkiillonbségiikbdl kifolydlag hamarosan elviltak, igy
a grof egy masik mérnokot, Theodor Kobert (1865-1930), az augsburgi Riedinger
ballongyir munkatdrsat alkalmazta.

Ko6zben Schwarz tervezetérdl hirt kapott Oroszorszag bécsi katonai attaséja, és fel-
vette a kapcsolatot a feltaldléval. Targyalasok kezdddtek, majd megallapoddsra jutottak,
hogy a feltaldl6 orosz f6ldon, orosz pénzbdl megépitheti léghajéjat. A car birodalma-
ba indulisa el6tt, 1892. augusztus 23-dn Schwarz szerz6dést kotott Carl Berg (1851-1906)
vesztfaliai fémgydrossal. A szerz6dés szerint ,, Carl
Bergiir szdllit David Schwarz irnak egy léghajo és egy
gondola épitéséhez sziikséges aluminium lemezt, vazru-
dat, stb., a célszerdiség kovetelmeénye szerint tiszta fembol,
vagy otvozetbol. A méreteket és minden egyeb fontos
részletet Carl Berg ir mérnokei és Schwarz ir fogjak
megdllapitani [...] Carl Berg iir a fémek értékén kiviil
csak a munkadijat és készkiaddsait fogja felszdmitani
{..}] A vdllalkozds sikere utdn azonnal [...] Schwarz
tr Carl Berg virnak a vdllalkozdsban valo részvéte-
léért készpénzben 50.000 mdrkdt fizet. [...] A tovdbbi
léghajok és gondoldk David Schwarz szisztémdja sze-

rinti elodllitdsahoz sziikseges anyagot a kovetkezd 20 év

folyamdn nevezett kiteles Carl Berg iirtol Evekingben
beszerezni...”™

Oroszorszagban nem ugy alakultak a dolgok,
ahogy Schwarz virta. A felvett munkdsokat képzetlennek és lustanak taldlta. Az oro-
szok a kezdeti 4000 rubeles koltségek sokszorosat fizették ki, de terveket nem lattak.
A léghajo6 1894 nyardra készilt el.

Az orosz rendelésre épiilt léghajordl az eddigi kutatds azt tudta megdllapitani, bogy 3280 m’
térfogati, bengeralakii testbol allott, amelynek eleje csiicsos kiképzési, vége kiipos alakii volt. A kb. 31
m hosszii bajotest dtmerdje 12 m-t tett ki {...] A torzs vékony, 2 m hosszii és 0,50 m széles aluminium
lapokkal volt boritva, amelyek egymdstol 1 cm tavolsdgra bevert szegecsekkel voltak felerdsitve.

A gondoldt aluminium rudakkal szildrdan a léghajotesthez rogzitették.™

13| Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum Archivum (Budapest. Témagytjtemény, 123/31/Téma Carl Berg Schwarz
Ddviddal kapcsolatos szerzodéseinek és leveleinek forditdsai. 1-2. MMKM TEMGY 123)

14| Rév Pil 1967: ,Emlékezés a kormanyozhaté léghajé magyar szdrmazdsu feltalalojara.” Kozlekedéstudomdnyi szemle (17.)
II. p. 51I.
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Az elkésziilt jarmivet két alkalommal probaltak hidrogénnel feltolteni, sikertelendl.
Az épitést felugyelS bizottsag szeptember 3-dn kelt jegyz6konyvében ez all: , A léghajo
megtoltésének kétszeri sikertelensége, {...] a burkolat elégtelen gizmegtartdsa, valamint az a koriil-
mény, hogy a Bizottsdg véleménye szerint még a sikeres, gyors feltoltés esetén is a leghajo sebessége
nem baladja meg a mdsodpercenkénti 3 metert, [...] a Bizottsdg arra az egybangi vélemeényre jutott,
hogy a tovdbbi kisérletek teljesen céltalanok lennének és exért a tovdbbi munkdkat ledllitjak.™

Az elszamolast kovetGen Schwarz elhagyta Oroszorszagot és Németorszagba ment.
Az oroszoknak ez a kaland majdnem szdzezer rubeljiikbe keriilt,'® az egykori fakereskedd
viszont els§ kézbdl szerzett tapasztalatokat 1éghajéépités terén. Schwarz a 1éghajéjat
a németeknek ajanlotta fel.

Zeppelinaz1890-es évek elsé felét kisérletezéssel toltotte. , Elkezdodott egy olyan idiszak,
amelynek sordn a grof alaposan tanulmdnyozott problémdkat és kisérletezett annak érdekében, hogy
megoldjon szamos kérdést. Kiprobdltak mindenféle anyagot a vdzszerkezethez, a kiilso boritdshoz,
illetve a gazcelldkhboz, a tomegiik és stabilitdsuk tekintetében”— irta Eckener."” Emellett pedig
anémet birokraciaval kiizdott. A grofigyekezett minél magasabb szinten timogatdokat
talalni. A wiirttembergi kirdly k6zbenjdrdsara Zeppelinnek sikeriilt taldlkoznia az 1893
szeptemberében Stuttgartba litogat6 Vilmos csdszarral is, aki érdeklddését fejezte ki.
De még igy sem tortént elérehaladas.

wHanem érek el sikert, jo okom van félni attol, hogy Németorszdg elvesziti ezen taldlmany elonyet.
Mindig lesznek olyan emberek, akiknek technikai tuddsa nagyobb az enyémnél; de ha kudarcot
vallok, nem lesz konnyii taldlni mdsvalakit, aki bajlando a sajat pénzét kockdztatni, bogy a sziik-
séges kisérletekkel megbizonyosodjon az eszkioz gyakorlatban valo haszndlbatisdgdrol”—irta egy
hénappal késébb Willibald von der Goltz tibornoknak, a hadmérnoki kar vezetdijének."®

A Hadiigyminisztérium egy bizottsag felallitasat rendelte el, amely tobb léghajo-ter-
vezetet is megvizsgalt, de az események igy sem gyorsultak fel. , 1668, mint hiisz esztendeje
otlitt fel bennem egy gondolat, amely a jelenlegi léghajos tervezetem alapjat képezte. Mivel nincs
bivatalos elfoglaltsdgom, probdlom ezt az otletet Németorszdg javdra kamatoztatni. Az irdnyithato
légi jarmii problémdjanak alapos tanulmdnyozdsaval, és a kordbbi probilkozdsok tévedéseinek,
hibdinak ismeretével felvértezve igyekeztem a sajat tervezetemet megalkotni, és most, tobb évnyi
munkdval a bdtam migott, és a sikerében valo bizalommal szeretném kerni, hogy a mechanika és
az aviatika terén jdrtas kivdlo szakértokbol dllo bizottsdg vizsgdlja azt meg... A szdmitdsok és
151 Popov, V. A. (szerk.) 1956: Vozduhoplavanyije i Aviacija v Rosszii do 1907 g. [Léghajézds és repiilés Oroszorszdgban
1907-ig} Goszudarsztvennoje Izdatyelsztvo Oboronnoj Promislennosztyi, Moszkva, 582.
16| Popov 1956: 583. A pontos végdsszeg 99 347 rubel és 84 kopejka, ez tartalmazta a szerel6csarnok felépitésének
koltségét is.

17! Eckener 1938: 166.
18| Eckener 1938: 185.
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a rajzok elkészitését gy, mint az anyagok és a gépek kiilonfele probdit is, mind képzett és tapasz-
talt, a szolgdlatomban dllo mérnikik végezték el. [...] A jarmii, amelyet On elé van tisztem tarni
ma, az én taldlmdnyom, egészen az alapokig bezdrolag. Az elkészitésének érdeme, amely csak az
olyan modern mérnoki teljesitményekbez foghato, mint a Csatorna alagitja, az Eiffel-torony stb.,

22

a tervezomé, Kober tiré”— all abban a levélben, amelyet Zeppelin irt a hadiigyminiszternek,

Walther Bronsart von Schellendorf tibornoknak 1894. janudr 30-an."

Barabizottsag kezdetben igéretesnek tartotta a grof tobb részbdl dll6 léghajotervezetét,
végiil julius 14-én elutasitotta azt. , Az ilyen jarmiivek iizemeltetési koltsége olyan kedvezotlen,
bogy a katonai vezetés nem kérbetd arra, hogy ilyen tervezetek finanszirozdsdra jelentds osszegeket
dldozzon. Ha ilyen jarmiivek mdr szolgdlatban dllndnak, és mdar bizonyitottdk volna hasznossd-
gukat a polgdri kizlekedésben, iigy erdfeszitéseket lebetne tenni annak érdekében, hogy katonai
feladatokra is alkalmazzik” - irta neki a Hadiigyminisztérium 1894 legvégén.*°

Schwarz tervét viszont kivitelezhetdnek taldltdk, és a porosz 1éggombos alakulat tem-
pelhofi taimaszpontjan helyet biztositottak a megépitéséhez, bar az elkészitést anyagilag
nem tamogattak. Schwarz és Berg wjabb szerzddést kotott 1894. december 16-dn. Az
okirat kimondta: ,, David Schwarz iir; egy Oroszorszdgban épitett léghajo feltaldldja, Carl Berg
tr kérésére bajlandonak mutatkozott ezt a taldlmdnydt — bizonyos feltételek mellett — a Német
Csdszdri, illetve a porosz kirdlyi kormdnynak rendelkezésére bocsdtant. Mivel Carl Berg tir Da-
vid Schwarz urat az elso léghajo elodllitdsdandl kiilonds joindulattal tamogatta, ezért a szerzodo
felek a Németorszdyg, illetve Poroszorszdg részére épitendd léghajok baszndban egyenld ardnyban
részesednek.”™

1895. dprilis 4-én— Schwarz beleegyezésével — Berg szabadalmat nyujtott be léghajora.
A B 17478 I11/b2 jelzési iratban foglaltakat a hivatal nem tudta elfogadni, mivel meg-
allapitasuk szerint jdonsigot nem tartalmazott. Tobb évig tarté huzavona kezd6dott
Bergék és a Szabadalmi Hivatal kozott, am a fémgyaros ezalatt sem tudta igazolni, hogy
a benytjtott kérelem a kordbbiakhoz képest egyedi, Gj megoldast ir le.>”

Szerzédésiiknek megfelelGen elkezd8dott a kozos munka. A tervezés, a szamitdsok
elvégzése, majd az alkatrészek legyartasa a gydros vallalatara és szakembergdrddjara ha-

rult. Minden koltséget Berg allt, akinek ezenfeliil gondoskodnia kellett Schwarz és

19| Eckener 1938: 187-188.

20| Eckener 1938: 195.

21l MMKM TEMGY 123, 3.

22| MMKM TEMGY 123 15—29. A szabadalmi kérvényt végiil 1899-ben a hivatal végérvényesen elutasitotta.
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csaladja megélhetésérdl is, mivel a fakereskedés mar a multé volt, a csalad pedig egyéb
jovedelemmel nem rendelkezett. Tempelhofban 1895 végén elkezdték aléghajo épitését.

Zeppelin Kober segitségével finomitott a léghajé tervein, amelyre 1895. augusztus 31-
én szabadalmat nytjtottak be. Zeppelin a 1éghajé feladatkorét a kovetkezékben litta:>

telderités és légi fényképezés a haditengerészet szamara;

felderités és légi fényképezés a hadsereg szamara;

informdacidszerzés és felmérési munka;

a német tengerentuli kolonidk fejlesztése;

Afrika, az Antarktisz és az Eszaki-sark ismeretlen teriileteinek felfedezése;

meteoroldgiai kutatdsok akar nagy tavolsagokban is;

avilagot behal6z6 postaszolgilat.

A gréf azonban tovibbra sem tudott tletével el6bbre jutni. , Bér az uralkods Ofelségébe
vetett reményeim nem teljesiiltek, képtelen vagyok feladni erdfeszitéseimet annak érdekében, hogy
Németorszdg szdamdra biztositsam az elso batékony, irdnyithato leghajo birtokldsinak elonyét” —
irta 1895 juliusdban a wiirttembergi kiralynak.**

Mas lehetGsége nem 1évén, Zeppelin részvénykibocsatasba kezdett, a célja 8oo ooo
marka 6sszegytjtése volt. A jegyzés nem ment ugy, mint kellett volna, a részvények tobb-
ségét baratai jegyezték, koztiik a wiirttembergi kirdlyi csalad tagjai. ,A kudarc jelentds
részben annak is koszonbeto, bogy a Hadiigyminisztérium erdsen ajanlotta a katonai koroknek,
hogy maradjanak tavol a részvényjegyzéstil” — irta Zeppelinrél sz616 konyvében Eckener.”

1896. februdr 8-dn Berg és Schwarz djabb szerz8dést irt ala. , A porosz Hadiigyminiszté-
rium a léghajo sajdt koltségen valo megépitését nem vdllalta és dtvételéhez sem mutatott készséget,
a megépitéshez és az elkészitéshez a teret az ajanlattevoknek engedte dt.

Ezért Carl Berg tir a léghajo épitését sajdt koltségén kezdte meg, ezeket Schwarz iir mintegy
100.000 (azaz szdzezer) mdrkdra becsiilte.

[...] Schwarz iir kotelezi magdt, hogy a kormdnyozhato léghajo épitéset ez év mdrciusaban to-
vdbb folytatja, és azt mdjusban, legkésobb 1896 jiniusdban be is fejezi. Ha David Schwarz iir nem
Jelenik meg a kello'idoben, vagyis leghkésobb ez év dprilis 1-én az épités vezetésére, vagy ha az épités
alapos ok nélkiil elbizodik, vagy ha Schwarz tir vonakodna a kormdnyozhatd léghajot befejezni,

Berg iir jogosult a tovdbb épités és az egész terv tekintetében azonnal szabadon rendelkezni.”™®

23| Griehl, Manfred — Dressel, Joachim 1990: Zeppelin! The German Airship Story.{Zeppelin! A német 1éghajok torténete}
Arms & Armour Press, London, 61.

24| Eckener 1938: 197.

251 Eckener 1938: 201.

26| MMKM TEMGY 123 9-10.
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1896. julius 22-én Schwarz irdsban kotelezte magat, hogy augusztus 15-éig elkésziil
a léghajéval, és bizonyitja annak levegében val6 iranyithatésagat. Amennyiben ez nem
torténik meg, a jarmd és azzal kapcsolatban minden jog Berg tulajdondba keriil.*’

Schwarz léghajéja 1896 oktoberére elkésziilt. A hengeres testd, ceruzara emlékeztetd
jarmd aluminium vazszerkezettel rendelkezett, melyre 0,2 mm vastag aluminiumleme-
zeket szegecseltek. Bar a test 14 szakaszra volt osztva (ezekbdl 13 szolgalt gaztdrolasra),
azokban nem voltak gaztarol6 ballonok. Az emelSerét adé hidrogént magaban az alumi-
niummal burkolt testben kellett tarolni. A testhez mereven kapcsolédott a gondola, ahol
a 12 16erds, négyhengeres Daimler benzinmotor és a pilota helyezkedett el. A jarmivet
négy légcsavarral lattdk el: egy a gondola aljara keriilt, vizszintesen, hogy az emelkedést
segitse, az el6rehaladdst biztosit6 két propeller a gondola oldalan kapott helyet, egy
pedig a gondola hétuljan; utébbit el lehetett forgatni, ezt kitéritve kellett a léghajonak
elfordulnia. A jarmi kormanyfeliiletekkel nem rendelkezett. E honap 9-én prébaképpen
hidrogénnel t61totték meg a testet. A toltés kiilonleges médon zajlott: a testben levegét
tartalmazo ballonokat (Iégzsak) helyeztek el, majd feliilr6l a 8o cm-es toltG/kieresztSsze-
lepeket (,doppelventil”) hasznalva a kiils6 — gazzaroként szegecselt —boritds és a zsakok
ko6zé hidrogént pumpdltak be. Amint a hidrogén megtoltotte a testet, elkezdte kiszori-
tani az alul nyitva hagyott ballonokbdl a levegét. Ahogy ezekbdl a leveg6 kiprésel6dott,
a zsdkokat — akar darabokban is — kihuztdk a testbdl az erre a célra alul kialakitott 60

cm-es ajtécskdkon (,fiill 16cher”) dt, amelyben igy csak a hidrogén maradt.?®

Hossz/ i Felszallo . Teljes
. e .o o x o rtartalom . Sebesség .
Név (elkésziilés ideje) atmérod (m3) témeg (km/h) szemeély-
(m) (kg) zet (f6)
ScuwarzNo0.2(1896)  47,5/12 3700 4300 27 I

27| Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum Archivum Budapest. Témagytjtemény, 123/6/Téma dr. Carl Berg: David
Schwarz — Carl Berg — Graf Zeppelin — Ein Beitrag zur Geschichte der Luftschiffabrt {Adalék a léghajozds tirténetéhez] cimii
kinyvének forditdsa, 7. A megallapodast 1897-ben irdsban elismerte Schwarz felesége (lisd MMKM TEMGY 123, 68.).

28| Brooks, Peter W. 1992: Zeppelin: Rigid Airships 1893-1940. {Zeppelin: merev szerkezetd 1éghajok 1893-1940]
Smithsonian Institute Press, Washington D. C., 28.

29| Brooks 1992: 31.
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Schwarz léghajéjanak abrazolasa a Vasarnapi Ujsagban

A gdzzal val6 felt6ltés ugyan sikeriilt, dm tobbre nem jutottak. ,Bdr a fémkolosszus
toltése tokéletesen sikeriilt, a ballon nem emelkedett kello' modon folfelé [...]. Most pontos mérések
folynak és megdllapitdst nyert, hogy a gdznak emeloereje mindossze 0,8—0,9 kg kobméterenként,
holott a hidrogénnek, ba prima mindségi, 1,15 kg kobméterenkénti az emeldereje” —irta aléghajo

egyik tervezdje, von Watzesch mérnok a Post cimd tjsagnak.>

Zeppelin grof kézben Stuttgartban még a léghajoja tervezésével volt elfoglalva. Anya-
gi lehet8ségei kimeriilében voltak, ezért a Német Mérnokok Szervezetéhez (Verein
Deutscher Ingenieure, VDI) fordult segitségért. Az egyesiilet 1896. december 21-én
a kovetkezd kozleményt adta ki:

wEgyesiiletiink 37. dsszejovetelén, ez év juniusaban, kéréssel fordultak hozzdnk, hogy fontoljuk
meg, és amennyiben lebetséges, adjunk tdmogatdst Zeppelin grof irdnyithatd léghajdja terve-

- 1
zetének..”

30l MMKM TEMGY 123 63.
31/ Eckener 1938: 204.
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A bizottsdg oktober 25-én Karlsrubéban tartott iilésén a vizsgdlatok és a szdmos jelentés, illetve
vélemény alapjan készitett jegyzokonyv lényege a kovetkezd két pontban foglalhato dssze:

1. Zeppelin grof modellje igéretes, az irdnyithato léghajok kordbbi teljesitményével dsszevetve
nem a megnovelt sebesség, hanem inkdbb a lényegesen hosszabb repiilési ido (koriilbeliil tiz ora ma-
ximdlis sebességgel haladva) tekintetében.

2. A tervezet sikeres véglegesitése feltételezi bizonyos elozetes problémdk megolddsdt, a kisér-
letekkel megkaphato vdlaszok onmagukban is olyan fontosak a repiilés fejlodése szempontjdbol,
hagy a bizottsdg timogatja tovdbbi lépések megtételét a tervezet megvaldsuldsa érdekében.”™

Reményiinket fejezziik ki annak érdekében, hogy a kozosségi szellem és bizonyos korok segitséget
nyijtanak, kiilonosképpen a német ipar képuviseloi, akiknek nagyobb isszeggel lenne kivdnatos
tdmogatniuk korunk nagyon fontos technikai problémdjdt, mert nélkiiliik komoly baladds nem
vdrhato el.

Franciaorszdg, Eszak-Amerika és Nagy-Britannia mdr mutatott példdkat. Miért ne vebetné
ki a német mérnoki munka is a maga részét ennek a problémdanak a megolddsdbol?

Ezért folyamodunk a német iparosokboz és kiilonosen az Egyesiiletiink tagjaihoz, azzal a kéréssel,

hogy miikiodjenek egyiitt ebben a fontos vdllalkozdsban.”*

Az egykori fakereskedd léghajéja koriil nem alakultak j6l a dolgok. Schwarz dllandéan
elSlegeket kért Bergtdl, aki ugyan doérgedelmes leveleket irt, am a sziikséges Gsszege-
ket mindig elkiildte. 1897 januarjaban Schwarz Bécsben tartézkodott, és hireket vart,
hogy a német kormanyzat mikor biztositja a léghajo t6ltéséhez a megfelel6 ming-
ségli hidrogént. Végre janudr 13-dn megérkezett a tavirat, hogy a giz rendelkezésre 4ll.
Schwarz megériilt a j6 hirnek, majd rosszul lett, és az utcan 6sszeesett. Néhdny perccel
késbb halottvolt. A forrasok eltérnek a halal okatilletGen, beszéltek agyvérzésrdl, sziv-
infarktusrol, tiidévérzésrdl.

Schwarz munkajit 6zvegye, Melanie folytatta. Bar Berg ugy vélte, 6 mindent megtett
az ugy érdekében, és igy nem tartozik semmivel tdrsa csaladjinak, timogatasat nem
szuntette meg. ,, Tzvol dll tolem a gondolat, hogy ozv. Schwarznétol egy fillért is elvonjak, bdr,
véleményem szerint, jogszeri kovetelése velem szemben nincs. [...J [Schwarz David — A szerzd'l
Helyzetenek kibaszndldsa nem dllott soba sem szdandékomban, csak szorosan akartam ot tarta-

ni, igéreteit soba sem tartotta be, mindig idegen pénzbil élt, ugy, abogy Oroszorszdgban. {...]

32| Eckener 1938: 206.
331 Eckener 1938: 209.
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Mondja meg ozv. Schwarznénak, hogy lépéseit, pénzemberek bevondsdval felszdlldst vagy sikert
elérni, nem ellenzem, erre a ballont dtengedem” — irta Berg janudr 20-dn berlini képvisel6-
jének.>*

Hosszas elGkésziiletek utdn a Schwarz-féle 1éghajé elsé repiilését 1897. november
3-dra tervezték végrehajtani. Schwarz haldla nem kevés gondot okozott, mivel a ter-
vek szerint neki kellett volna a levegGbe emelkednie. A léghajés kiilonitmény paran-
csa szerint a célra embert nem adhatott, igy Melanie ujsighirdetésben prébalt pilotat
keresni. Jelentkezett is egy Ernst Jagels nevd gépész, aki kordbban a ballonosoknail
szolgdlt, bar soha nem repiilt. Jagels egy nagyobb, elSre fizetend§ Gsszegért villalta
a felszallast.

November 3-an szeles id6 volt Berlinben, ennek ellenére a léghajot kihoztdk a han-
garbol. Az er8s szélben a néhdny szdz méternyi magassagba emelkedd jarmd irdnyit-
haténak tiint, im a propellereket hajté bdrszijak elpattantak, és miutdn a Jagels nagy
mennyiségd hidrogént engedett ki, a léghajoé par kilométernyi sodrédas utdn a foldnek
csapodott. A piléta ekkor kiugrott, majd a jarmiivet a szél még felemelte, hogy tavo-
labb 4jbél lezuhanjon.* Jagels sértetlen maradt, a léghajé elég komoly sériiléseket
szenvedett; a baleset szemtanui pedig megrohantdk a roncsot és mindenki igyekezett
egy-egy darabjit elvinni szuvenirnek. A korabeli sajté sikeresnek itélte az elsé repiils-
képes merev szerkezeti léghaj6 debiitdldsat, a balesetet a korillmények szerencsétlen
Osszejatszasanak és a vezet§ tapasztalatlansiagianak tudtdk be.

A probafelszdlldskori megfigyelések alapjan, amelynek végsd'sikertelensége nem irbato a konst-
rukcid elvének terbére, amint azt a szakeértok teszik, jol meg kell jegyezni, hogy Schwarz modellje
valosdgosan egy kormdnyozhato leghajot képvisel, amellyel, nem kiilondsen kedvezitlen idoben
minden égtdj felé utazni és stratégiai célkitiizéseket, amelyekre itt szintén gondoltak, teljesiteni
lebetne” - irta a lipcsei Illustrierte Zeitung 1897. november 18-i szimdban ¢

Berg és Melanie Schwarz a repiilést kovetGen igyekezett megallapodasra jutni. A ko-
rabbi szerz6déses kotelezettségek érvényiiket vesztették, helyébe 1898. februar 10-én
a kovetkezd megegyezés lépett:

»I. Bergiir a léghajok épitése, az ezen a téren ot és a Schwarz-orokosoket egyiitt illetd szabadal-
mazott és nem szabadalmazott taldlmdnyok, szabadalmak, stb. értékesitése tekintetében a Német

Birodalom teriiletén a Schwarz-orokiosok hozzdjdruldsa nélkiil szabadon rendelkezbetik. {...]

34l MMKM TEMGY 123 65., 66.

35/ Brooks 1992: 29.

36| Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum Archivum , Budapest. Témagytjtemény, 123/4/Téma A Die Zukunft folysirat
1911. juilius 8-i szdmdban megjelent ,Schwarz und Zeppelin” {Schwarz és Zeppelin] cimii cikk forditdsa, 4.
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2. Bergir azért, hogy a Német Birodalomban szabad kezet nyert, ozv. Schwarz Ddvidnénak
ellenértékiil 15.000 (azaz tizenotezer) mdrka nem kamatozd évjdradékot fizet, éspedig 1898, 1899
€5 1900. mdrcius 1-én.

3. Bergurnak szdandékdban dll léghajok épitése és az ezzel kapcsolatos taldlmdnyok értékesitése
céljabol az alapitds alatt dllo stuttgarti Léghajo-kizlekedés Timogatdsdra Részvénytdrsasdggal
kapcsolatba lépni.

Abban az esetben, ba ez tényleg bekivetkezik és az emlitett részvenytdrsasdg torvényesen
megalakul, Berg iir koteles gondoskodni arrdl, hogy a részvénytdrsasdg azt a kitelezettséget,
mely szerint az elso 30 léghajo mindegyike utin a Schwarz-orokisoknek 10.000 (azaz tizezer)
mdrkdt fizet, dtvegye.

4. Ha a 3. pont szerint tervezett kapcsolat Berg ur és a Léghajo-kozlekedés Tdmogatdsd-
ra Részvénytdrsasdg kozitt nem jon létre, 1igy Berg iir koteles lesz a kovetkezd 12 év fo-
lyamdn minden olyan nyereséget, amely léghajok épitésébol, ilyen vdllalkozdsban valo
részvételebol és a leghajozdssal kapcsolatos taldlmdnyok értekesitésébol szarmazik, a Schwarz-

orokosokkel megosztani.”

Nem tudni biztosan, hogy Zeppelin ott volt-e Schwarz léghajéjanak felszallasakor. Egyes
forrasok szerint szemtanuja volt az eseményeknek,3 8 mds forrds szerint viszont ekkor
éppen Rigiban tartézkodott.*” Az egészen biztos, hogy értesiilt a repiilésrol.

Bar elszor ugy tiint,a Német Mérnokok Szervezetének timogatasa sem segit a gréfon,
de lassan megfordult Zeppelin szerencséje. A k6zos ismerds, Carl Berg révén 1898 februar-
jabansikeriilt tetd ald hozni egy olyan okiratot, amely mindegyik fél szimara megfelelnek
tlint. A februdr 10-i szerz6dést kiegészitd, februdr 22-i keltezési kotelezvény kimondja:

»Carl Berg kereskedelmi tandcsos ur, liidenscheidi lakos, hivatkozdssal a [...] kozte és David
Schwarz orokdsei (Zdgrdb) kozott kotott szerzodésre, kijelenti, bogy a léghajok épitése koriili ta-
pasztalatait és azt illetd, akdr szabadalmazott vagy nem szabadalmazott taldlmanyait csak azzal
a feltétellel bocsdtja a stuttgarti Léghajo-kozlekedés Timogatdsdra Részvénytdrsasdgrendelkezésére,
ba az mdr alapszabdlyaiban, vagy torvényes megalakuldsa utdn szerzodéssel kitelezettséget villal

arra, hogy az elso 30 eladando léghajo mindegyike utdn Schwarz drokiseinek 10.000 mdrkdt fizet.

37l MMKM TEMGY 123 13-14.

38| MMKM 123/6/Téma, 26.; Rév Pdl 1967: 514.; Bardnszky J6b Imre 1972: ,,Az elsé merevrendszerd aluminium léghajé és
magyar feltaldléja.” Magyar Aluminium (9.) 1. p. 11.

391 Brooks 1992: 30.
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Alulirott grof Zeppelin és Kubn kereskedelmi tandcsos kitelezik magukat, hogy a fent emlitett
részvenytdrsasdg megalakuldsa sordn minden befolydsukkal oda fognak hatni, hogy az a Schwarz
orokisokkel szemben fenndllo, fent emlitett kotelezettségét magdra vallalja.”™*°

Ezzel elhdrult minden akadaly a grof és Berg kozotti egytuittmikodés ell, raadasul
Zeppelin még hozza is juthatott a gyar Schwarz léghajéjanak megépitésével szerzett
tapasztalataihoz.

1898 elején a grof tobb tarsaval egyiitt megalapitotta a Léghajo-kozlekedés Tamoga-
tasara Részvénytarsasagot (Gesellschaft zur Forderung der Luftschifffahrt AG), amely
800 0oo marka értékben részvényeket bocsatott ki. A tarsasag részvényeinek 52,5%-at
a gréf visarolta meg, ezzel 6 lett a tobbségi tulajdonos.*' A részvénytarsasdg alapszaba-
lydnak 25. paragrafusa szerint ,, David Schwarz mérnok orokdseinek harom, nem kamatozo évi
részletben tizenotezer mdrkdt és ezen tilmenden, a részvénytdrsasag keretében léghajok
iparszeri épitése esetén, az els§ harminc eladdsra keriil6 1éghajé utdn egyenként tizezer
marka részesedést fizet.”*

A részvényjegyzésbdl befoly6 pénz egy részébdl a Boden-t6 partjin, Manzellnél - régi
baratjatol, a wiirttembergi kiralytol bérelt teriileten —megkezdték egy usz6 hangar épitését,
melyben nemcsak a megépitend léghajonak alakitottak ki helyet, hanem mihelyeknek,
iroddknak is. Az LZr jeli 1éghajo épitését 1899 dprilisdaban kezdték el.

A hangdr kétszer is elszabadult az épités sordn, ezért a jarmd készitése tobb honapos
késedelmet szenvedett. A léghajoval 1900 tavaszara késziiltek el; a gazcelldk juniusra ke-
rilltek a helyiikre; junius végén a hadsereg tempelhofi ballontimaszpontjardl érkezett
katonatiszt segitségével megkezdték a 17 darab, gumirozott szovetbdl késziilt gazcel-

la hidrogénnel val6 feltoltését.

Név (elkésziilés :::Z:g Ortartalom (m?) Felszalld Sebesség Teljes sze-
ideje) (m) témeg (kg) (km/h) mélyzet (f6)
LZx(1900) 128/11,7 11300 13100 13,5 5—7

40l MMKM TEMGY 123 12.
411 Brooks 1992: 30.

42l MMKM TEMGY 123/4/, 6.
43! Brooks 1992: 35.
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A grof és csapata a repiilést 1900. junius 30-dra tervezte, de néhany berendezés teszte-
lése elhuzddott, igy végiil elhalasztottak egy nappal. Julius 1-jén a szél erejét tal nagynak
tartottdk, ezért nem szalltak fel, és egy Gjabb nappal eltoltdk a felszalldst. 2-dn reggel
az LZ1-et a friedrichshafeni tizolt6kbdl és a helyi tornaegylet tagjaibdl verbuvalt foldi
személyzet kivontatta a hangarjabdl, am a nagy meleg miatt a felszalldst késé délutan-
ra toltdk el. Késé délutdn a tomeg éljenzése kozepette a 1éghajé megkezdte az emelke-
dését. A hajoval elGszor egy jobb-, majd egy balfordulét hajtottak végre, és 3-400 méter
magasra mentek fel.
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A repiilés soran szimos miszaki probléma adédott. Zeppelin nem kockaztatott, és
néhany kilométerre a felszallasi helytél letette a t6 vizére aléghajot. Az LZx repiilése 18
percig tartott. ,Hogy ez a rovid repiilés hova fog vezetni, még nem vildgos, de egy dologra rd-
mutatott — az irdnyitott repiilés immdr valdsdg” — irta a 1éghajé hatsé gondoldjaban tart6z-
kodé tjsagiré.** A német uralkodé kiildottsége viszont azt jelentette a csaszarnak, hogy

a 1éghajo ,sem katonat, sem polgdri célra nem megfeleld”. 4

A grof az elmaradt siker ellenére nem adta fel, és tovabb dolgozott. Kijavitottak a lég-
hajé hibdit, és az év §szén még két repiilést végrehajtottak vele; az egyik alkalommal
masfél orat toltottek a levegében, mig a harmadik, utolsé repiilésekor 28 km/h sebes-
séget értek el *®

Azonban ezek az eredményes repiilések sem mentették meg a részvénytarsasigot
a csGdtdl. A tarsasag oktober 29-én feloszlott, igy a 25. paragrafus is érvényét vesztette.

Késébb, amikor a gréf és Melanie Schwarz taldlkoztak, széba kerilt a dolog.
Zeppelin ,,minden ilyen irdnyi igényt elutasitott. Elvben bajlando lett volna a grof ez al-
kalommal Schwarz dzvegyének egy onkéntes segelyt nydjtani, de ettol is el kellett tekintenie,
nehogy a vildg ezt valami »hallgatdsi dsszegnek« mindsitse. Mikor a grof ezt az dlldspontot
megmagyardzta Schwarznénak, akkor § elég jozan volt abhoz, hogy ezt beldssa. A grof azon-
ban tovdbb is ment, amennyiben felszolitotta Schwarznét, kérje biroi iiton annak tisztdzd-
sdt, bogy a Tdrsasdg alapszabdlyainak 25. paragrafusa (a kotelezettség) érvényesithetG-e.
Tekintve, hogy 6neki élénk érdekei fiiz6dnek a kérdéshez, csak 6rommel fogadna egy
ilyen biré6i dontést.

Bir Schwarzné veje iigyvéd volt, akivel bizonyosan megtdrgyaltdk a kérdest, ilyen pert
sohasem inditott Schwarzné, sem a gyermekek. Ebbol arra lebet kovetkeztetni, hogy tisztdban
voltak egy ilyen per kildtdstalansdgaval "

Az LZ1repilését kovetGen a grofnak még rengeteget kellett kiizdenie, hogy elfogad-
jak, a léghajékban van potencial. Ujabb és tjabb, egyre jobb és fejlettebb jarmiveket
épitett. Alfred Colsman (1873-1955), a Zeppelin Léghajogyar kereskedelmi igazgato-
jababaskodasa révén 1909. november 16-dn Majna-Frankfurtban megalakult a Német

Léghajo-kozlekedési Részvénytarsasig (Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft,

44! Botting 1991: 19.
45! Botting 1991: 19.
46| Brooks 1992: 33.
47l MMKM TEMGY 123/6/ 35-36.
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DELAG), melynek feladata a léghajos repiilés népszerisitése, elterjesztése és tizemelte-
tése azorszdgban. Lassan a fegyveres erGk is vasarolni kezdték a zeppelineket, melyeket
az els@ vilaghdboruban f6ként felderitésre és bombazdsokra alkalmaztak.

Mar a kortarsakban is felmertilt a kérdés, hogy Zeppelin vett-e at Schwarztdl 6tleteket,
és ha igen, miket?

Nem tudni, Zeppelin mennyit haszndlt fel Schwarz 6tleteibél, de Berg nyilvanval6an
nem csak az aluminiumot biztositotta a gréf szimara. Tekintve, hogy Schwarz légha-
jojanak a megépitéséhez szitkséges anyagokon kiviil Berg gyaranak mérndkei rengeteg
tervezési €s szamitdsi munkat végeztek el, igy komoly elméleti és gyakorlati tapaszta-
lattal rendelkeztek.

A grof Bergnek 1897 decemberében kiildott levelében ezt irja: ,, Meg kell azonban mon-
danom, hogy léghajojdbol taldn csak a Schwarz-féle rdcsos épitményt tartottam meg, mely a gon-
doldt a ballonboz erdsiti. Ez jobbnak ldtszik, mint az dltalam tervezett, de mivel azt is tapasztalt
mérnikik vizsgdltak meg, tebdt gyakorlatilag az is jo lenne...”*®

Az 1911. julius 8-4n megjelent német Dze Zukunft Gjsag Schwarz és Zeppelin cimd
cikke mar meglehetdsen kritikus hangnemben foglalkozott a témaval. ,, finius tized:-
kén emlitettem meg itt azt az dllitdst, hogy Zeppelin grof rendszere szdmdra az osztrdk David
Schwarztol, az aluminium léghajo elso épitijétol, lenyeges dolgokat vett dt; kijelentettem, nem
tudom, hogy az dllitott tény valo-e, véleményemet e mondatban siiritettem: »Zeppelin grof a be-
vdltat bhasznositotta, ujat adott hozzd és tobbet teljesitett, mint bdrki mds elotte.« Colsman dr,
a Zeppelin leghajo epitésének az igazgatoja kijelentette: » A torténet nem igaz {...] Csupdn az
elso' Z-bajondl a borddkon nébdny szerkezeti rész volt ugyanolyan, mint a David Schwarzéndl,
miutdn mindkét bajo alkatrészeit Liidenscheidben Carl Berg gydrdban dllitottak elo'{...] Mdr
a mdsodik bajondl sem volt semmi, ami barmiképpen is Schwarz léghajojaval kozos lett volna<”

— olvashat6 az irasban.*’

Zeppelin grof is helyreigazitast kért a szerz6tSl: , Annak az elterjedt véleménynek bely-
telensége, amely szerint én léghajo rendszerembez fontos részeket vettem volna dt az osztrak
Schwarztol, abbol a ténybil igazolodik, hogy én mdr 189.4-ben, amikor ndlunk senki nem tudott
semmit egy schwarzi 1éghajorol, a részleteiben kidolgozott tervezeteket, amelyek sze-
rint késébb léghajém lényegében kivitelezésre keriilt, Ofelsége a csdszar legmagasabb

48l MMKM TEMGY 123/6/ 30.
49| MMKM TEMGY 123/4/1.
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parancsara életre hivott vizsgalobizottsag elé terjesztettem. Ebbdl kifolydlag kizart,
hogy barmiféle inditékot kaphattam volna Schwarztél 1éghajém épitéséhez.”°

A cikk iréja azonban t6bb tényre is ravilagitott: , Zeppelin grof a tempelbofi mezon lit-
ta a felszdlldst. 1895. augusztus 31-i szabadalma sem aluminiumrol, sem a két gondola kozotti
osszekottetésrol (amelyet, pontosan négy honappal azutdn egy amerikai szabadalmaztatott)
nem beszél. Zeppelin csak Schwarz haldla utdn épitett eldszor léghajot; kordbban csak terveket
készitett" [...] Erdfeszitéseit nem szabad kisebbiteni, sem elsé terveinek ondllosdgdt vitatni.
Bizonyithato és bizonyitando azonban, bogy joval Schwarz utdn vdlasztotta épitoanyagkent az
aluminiumot, és hogy Schwarz »taldlmadnyait és tapasztalatait« szerzodesileg és annak a kotelezett-
ségnek az drdn biztositotta tdrsasdga szamdra, bogy a zsenidlis zdgrdbi Grokoseit kdrtalanitja.”*

Itt azonban nem art néhany dolgot pontositani. A forrasok eltérnek azt illetGen,
hogy Zeppelin litta-e a Schwarz-féle 1éghajé felszallasat, bar nyilvan tudott réla. A grof
Bergnek elismerte, hogy a gondoldnak a testhez val6 merev 6sszekottetését Schwarztol
vette at. Kétségtelen, hogy Schwarz léghajéja el6bb megvaldsult, bar ez inkabb annak
koszonhetd, hogy a fakereskedd elgbb tudott megfelels anyagi és dllami tdimogatast
szerezni, mint Zeppelin. Eckenernek a grof életérdl szolo konyvébdlaz is ismert, hogy
Zeppelin sokat foglalkozott az 1890-es évek elsé felében a léghajoja szerkezetével,
tobbek kozott a kilonboz6 fémekkel is.

Eckener is megfogalmazta a véleményét azzal kapcsolatban, hogy Zeppelin mit vett
at Schwarztdl: ,, Tuldn belyénvalo roviden foglalkozni itt egy legenddval, amely még nemrég
is keringett mindenféle korokben... vagyis, bogy Zeppelin grof sok itlete egy kevéssé szerencsés
vetélytdrsdtol, a dalmdt fakereskedd Schwarz Ddvidtol szdrmazik... Schwarz Ddvid, egyiitt-
miikodve egy eloreldtd vesztfdliai aluminiumgydrossal, Carl Berggel, megépitett egy aluminium
léghajot, amelyik 1896-ban egy sikertelen repiilési kisérletet hajtott végre a Tempelbofrol és
osszetort. A kisérlet ezzel szemldtomdst veget ért és Zeppelin grof targyalt Berg dr vdllalatdval
a léghajdja szdmdra aluminium vdsdrldsdaril. A vdllalat azonban szerzidésének megfelelden
csak Schwarznak adbatott el léghajo épitéséhez aluminiumot. Schwarz orokoseivel meg kellett
tehdt dllapodni a szerzodésbil valo kilépésrol, mielott Zeppelin grofnak szdllitani lebetett
volna aluminiumot. Ez a legenda alapja. Elso pillantdsra is ldtszik, hogy Zeppelin és Schwarz
bajojdban az aluminiumot leszdmitva semmi koz0s nincs, nem emlitve azt sem, hogy Zep-
pelin grof Schwarz bajojanak megjelenése elott mdr joval lefektette [a jirmivének — A Szer-
207 jellemzoit. Az nem tagadhato, bogy Zeppelin hasznositotta Berg gydrdnak strukturdilis

50l MMKM TEMG Y123/4/ 2.
51l MMKM 123/4/ 4.
52| MMKM 123/4/, 7.
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tapasztalatait, mint abogy Schwarz is tette. Sot, Berg iir kimagasloan értékes munkdt végzett
Zeppelin grif szamdra...”

A probléma, hogy Zeppelin mennyit vett it Schwarz 6tleteibél, évtizedeken dt fog-
lalkoztatta, foglalkoztatja a szakembereket épp ugy, mint a laikus érdeklédéket.

Dr. Nagyrévi-Neppel Gyorgynek a Magyar Kozlekedési Mizeum altal a veszprémi
Bakonyi Mizeumban 1962 augusztusa és szeptembere k6z6tt megtekinthetd, , A levegl
meghdditasa” cimi kiallitasahoz késziilt kiadvanydban a kévetkezd olvashato: , Gyér
adataink szerint {Schwarz — A Szerzd] torekvései csak kis mértékben jarultak hozzd azoknak
a léghajotipusoknak megolddsdboz, amelyekkel késobb eredményeket sikeriilt elérni {...] Semmifele
szabadalmat, tervet, megolddst Schwarzt6l nemvett it a Zeppelineket épité vallalat, — ezt
Zeppelin maga is, munkatarsaiis alland6an hatarozottan dllitottak. Ennek legendaja —
mondottdk —mdshonnan szdrmazott: az akkori egyetlen német aluminiumgydrboz Schwarznak
olyan opcidja volt, bogy léghajo alkatrészeket csak neki szdllithat, ez alol jaradek ellenc¢ben oldot-
ta fel az ozvegy a gydrat, az azonban kétségtelen, hogy Zeppelin meritett Schwarz balsikereibdl,
és kiértékelte a kudarc tanulsagait léghajdjanak megszerkesztésénél.”*

Ennek nyomadn 1975—76-ban a Magyar Nemzet cimi ujsag vitaférumaban ifj. Gaz-
da Istvan, Rév Pal, dr. Vajda Pal, Nagyrévi-Neppel Gyorgy és Rotter Lajos titkoztette
nézeteit. A polémia egyetértést lényegében nem hozott. ,,...a Schwarz-féle léeghajonak és
a zeppelineknek azon a kozos tulajdonsdgaikon kiviil, hogy nyersanyagként az akkor olcsobbodd-
sa miatt bozzdférbetobbé lett aluminiumot, felbajtderoként pedig hidrogént haszndltak, semmi-
nemii, Rozos szerkezeti vagy mds megolddsa, miiszaki jitdsa, szabadalom-megkeriilése nem volt.
De - puszta ranézésre is megdllapitva—nem is lebetett; mdr csak azért sem, mivel lényegesen mds
miiszaki elvek szerint épiiltek...” — olvashaté az wijsig 1976. februdr 20-i vitaférumaban.>

»Meggyozidésem, hogy Schwarz Ddvid alkotd ittoromunkdja és az abbol levont kivetkezte-
tések lenyegesen —ha nem dontden — irdnyadok voltak a Zeppelin-léghajok eredményes létrebozd-
sdban. A kormdnyozhato leghajo megalkotdsa nem egy embernek a munkdja, de e teren Schwarz
Ddvid igen jelentdsen tevékenykedett és munkdssdga lényegesen hozzdjdarult a megoldds véglegesen
belyes iranyba valo kialakitdsiboz. Schwarz nélkiil a kormdnyozhato léghajo problemdjinak
megolddsa bizonydra késobbi idopontra tolodott volna el”—irta Rotter Lajos gépészmérnok,

piléta vitazar6 gondolatnak a Magyar Nemzet 1976. méjus 28-i szimédban.>®

531 Eckener 1938: 210-211.
54! Nagyrévi Gyorgy 1962: A léghajozds torténete — magyar tiikorben. Bakonyi Mizeum, Veszprém, 22—23.
551 ,,Schwarz Dévid léghajéja” Magyar Nemzet 1976. februdr 20. p. 9.

56!, Vitazir6 a Schwarz Déviddal kapcsolatos 1éghajévitdban” Magyar Nemzet 1976. mdjus 28. p. 9.
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A Schwarz—Zeppelin-kérdés akkor is megosztotta a témaval foglalkozokat, és ez azta sem
vatozott; akarhany cikk, tanulmany, konyv elolvasasa utdn is csak azt lehet biztonsaggal
kijelenteni, hogy a merev szerkezetti1éghajo elsé felszallasa Schwarz Davidhoz kéthetd,
am az tizembiztos, gyakorlatban is hasznalhat6 léghajé Zeppelin grof érdeme. A két
léghajordl szélva e tanulmany ir6janak meggy6z6dése, hogy Schwarz és Zeppelin jarmd-
vében nem t6bb a hasonlésdg, mint két kiilon, egymastdl fiiggetlen gyarto kerékparjaban,

tévékésziilékében vagy kavétGzGjében.
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28.p.9.

1. Schwarz Ddvid léghajoja repiilés kozben. Vasdrnapi Ujsdg, 1897. 44. €vf- 32. 52. p. 889.
2. Ferdinand von Zeppelin. Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Torténeti Fényképek
Gytjteménye, MMKM TFGY 8oor
3. Schwarz Ddvidrol meglebetdsen kevés kép maradt fenn. A Magyar Posta 1977-es bélyegsoroza-
tdnak ot dbrazolo darabja nagyjabol bitelesen dbrdzolja. A szerz§ gydjteményébdl.
4.]. Mader: Carl Berg. Stadtmuseum Werdohl.

5. Schwarz Ddvid léghajojdanak felbocsdtdsa. Vasarnapi Ujsdg, 1897. 44. évf. 32. sz. p. 889.

6. Az LZ1 repiilése. Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum, Torténeti Fényképek Gytij-
teménye, MMKM TFGY 6820

Kiss Laszlo: Zeppelin, Schwarz és a merev szerkezet( léghajé
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Egy sikeres magyar kozlekedés-
és gazdasagfejlesztési beruhazas

A FIUMEI MAGYAR KERESKEDELMI TENGERESZET EREDMENTYEI (1868-1913)

A tanulmdny bemutatja, hogy Magyarorszig valahalétezett legnagyobb tengeri kereskedelmi infrastruktirdja
hogyan alakult ki, milyen volt az d4gazat hatékonysdga és az egykori frumei magyar tengerészet hajéi milyen
kik6t8k kozott bonyolitottak le szdmottevs fogalmat. A szerz8k a kereskedelmi kapcsolatokat a nagy
kikotsk kozotti druforgalmi halézattal is dbrazoljak. A fiumei kereskedelemi tengerészet 1étrehozasa egy
gazdasdgilag megtériild, sikeres magyar dllami beruhdzds volt, melyben a kozlekedésfejlesztés (vasutépités,
kik6tGépités, tengerészeti igazgatids és flotta létrehozdsa) egy gazdasdgilag j6l prosperil6 dgazatot hozott
létre a magyar gazdasdg, illetve a vildg szimos orszdgdval zajlé kiilkereskedelem szolgdlatdban. A nemzetkézi
politikai, gazdasdgi, technikai valtozasokat sikeresen kihasznalva a tengerészeti dgazat Iétrehozdsa az 6nallé
magyar kozlekedésiigy egyik legnagyobb sikere volt, amivel ugyan mar a kortars szakemberek tobbsége is
tisztdban volt, az dllami gigaprojekt eredményességét és annak mutatdit, hatdsait valgjaban a tanulmany

els6ként kisérli meg tudomdnyos igényességgel, szamitdsokkal is igazolni.

A successful Hungarian investment in the transport
and economic sectors.

ACHIEVEMENTS OF THE HUNGARIAN MERCHANT NAVY IN R1yERA (1870-1913)

The study shows how the largest Hungarian maritime commercial infrastructure that ever existed bas developed, pro-
vides an insight of the efficiency of the sector and identifies the ports frequented by the vessels of the former Hungarian
Navy of Rijeka. The authors also use trade networks between major ports to demonstrate commercial relationships.
Setting up the merchant fleet of Rijeka proved to be an economically viable, successful Hungarian public investment in
which transport development (railway construction, port construction, maritime administration and the establishment
of a transport fleet) created an economically prosperous sector for the Hungarian economy, and for foreign trade with
many countries around the world. Taking advantage and capturing the benefits of international political, economic,
and technical changes, the establishment of the maritime sector was one of the greatest achievements of the sovereign
Hungarian transport sector; of which the majority of contemporary experts were aware. Yet this study is the first to
make an attempt to prove the success of this massive public project, and to show its known facts and after-effecis by a

scientific which also relies on calculations.
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Pelles Marton-Zsigmond Gabor

A fiumei magyar kereskedelmi
tengerészet eredményei (1868-1913)

1 | Pelles Marton kutatdsdt az Innovécids és Technolégiai Minisztérium FelsGoktatdsi Intézményi Kivalésdgi

Programja finanszirozta, a Pécsi Tudomdnyegyetem 4. - A hazai villalatok szerepének novelése a nemzet jraipa-
rositdsdban - tématertileti programja keretében.
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A modern tengerhaj6zas a kozlekedés és a gazdasag olyan teriilete, amely a gézhajézas
feltaldldsa 6ta intenziv hatdssal van globalizalt viligunk mikodésére. A tavolsagi légifor-
galom, vagy a kozuti k6zlekedés 20. szazad masodik felében felgyorsult fejlédése el5tt
még csak a vasut és a tengeri szallitas tudta megvaldsitani az aruk, emberek, informaciok
toldrészek kozotti szallitasat. A nemzetkozi tengerhajézasi tvonalak fontossdga manapsag
sem kérdéses.” A téma aktudlis kozlekedés- és gazdasagpolitikai jelentGségének hosszas
fejtegetése helyett csupan roviden utalunk arra, hogy jelenleg az Eurépai Uni6 kiilkeres-
kedelmének kozel 90%-a, belsS druforgalmanak mintegy 40%-a ma is tengeri titon zajlik.?

Magyarorszag — egy idére — a 19. szazad masodik felében kapcsolodott be a tavolsagi
tengeri kereskedelem mikodésébe, éppen annak egyik leginkabb virulens idGszakaban.
Az orszag az 1867-es osztrak—magyar kiegyezéssel valt némileg figgetlenné a Habsburg
Birodalmon beliil és ekkortdl kezdve tudta a fiumei kikotén keresztiil kiépiteni sajat
kapcsolédasi pontjat a vilagpiachoz. JelentGs allami tdimogatasok mellett az orszag egy
gazdasagi értelemben is megtériil§ beruhazast valdsitott meg a tengerhajézasban, mikoz-
ben az dgazat felépitése és mikodtetése tél évszazadon at szamos ponton hatott a hazai
ipar, kereskedelem és tudomany fejlédésére is.

Alig ismeriink olyan komplex, k6zlekedés- és gazdasagfejlesztési beruhazast, amely mai
értéken tobb szazmilliard forint értékd magyar dllami beruhazas révén ilyen eredményes
mutatdkkal irhaté le. Ez a makrogazdasagi jelentGségl megaberuhazas gazdasdgilag
komplex médon tériilt meg az dllam szdmara.* Magyarorszag a korszak stabilnak nevez-

het6 nemzetkozi (globdlis és kozép-eurdpai régiot érintd) politikai és gazdasagi kornye-

2| A tengeri kereskedelem tdgabb geopolitikai 6sszefiiggéseirdl lasd ZSIGMOND 2007.

3| Tengeriigyek és baldszat 2016: 3.

4 | A tanulmdnyban késdbb részletezett kikotGépités koltségeit, vagy a kikotdi illetékbevételek nagysagit, az

druforgalom mutatéit latva ez jol vizsglhat6, de egy ilyen komplex beruhdzds megtériilése ennél bonyolultabb

modon irhaté csak le. Csupdn a beruhdzds és a hatdsok komplexitdsara utalva emlitiink néhdny példat, mely meg-
mutatja, hogy a fiumei kik6t6 kiépitése és az ezéltal teremtett ipar és kereskedelem, hogyan jirult hozz4 az dllam-
kassza gyarapoddsihoz. Egyfeldl teljesen egyértelmd, hogy minél tébben laknak és dolgoznak Fiuméban, anndl

nagyobb volument lesz az onnan befolyt adék mértéke, és a fiumei beruhdzdsok megtériilésében ezt az dttételes

jovedelmet hangsilyosan érdemes figyelembe venni. Gondoljunk tovdbbd azokra az dllami monopéliumokra, me-
lyek Fiume kapcsdn felértékelédtek. Ilyen volt tobbek kézott a dohanyjévedék, vagy a szeszado. A Fiumei Allami

Dohanygyir az egyik legnagyobb ilyen profild magyar céggé vilt az 1910-es évekre. A megtériilés kapcsan tovdbba

érdemes goresé ald venniink azt, hogy a korabeli magyar dllami kéltségvetések, hogyan nyilatkoznak Fiumérdl. Ha

beleolvasunk ezekbe akkor azt lathatjuk, hogy a Fiuméra forditott 6sszegek narrativdjiaban mdr az adott kor szak-
emberei is mindenekeldtt a stratégiai fontossagrél irnak. Hogy egy példat is hozzunk, az 1910. évi zdrszimaddsban

két okbdl is részletezik Fiume kérdését. Egyrészt mivel a Lloyd kihagyta a magyar lisztszéllitmdnyokat a rendes

Fiume-Brazilia kozotti forgalmdbdl, ezért az dllam tilkiadds keretében fizetett az Adria Rt.-nek, hogy az hajéival

adjon teret djra ennek a honi gazdasdg szdmadra fontos drunak. Masutt pedig részletezi annak fontossdgit, hogy

a problematikus flumei telekviszonyok k6zott a kincstdr részére minden dron megszerezzék a Whitehead-féle

torpeddgyir és a Bergudiban levd haj6épitd telep telkeit, hogy ott modern hadihajékat és kereskedelmi g6z6s6ket

épithessen a Ganz Danubius gyar. Allami zdrszamadds 1910: 384.
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zetében el6bb a fiumei kik6t§ alap-infrastrukturdjanak fejlesztését valositotta meg, majd
akozlekedés—avasut és a kikotd kiépitése utdn a tengerhajozasi dgazat felépitésével —egy
sikeres gazdasagi strukturat, valamint egy uj d4gazatot hozott létre.

A szerz6k elmult években publikdlt tanulmanyaik és 2018-ban megjelent kétnyelvi
monografikus munkajuk’ utdn nem a magyar kereskedelmi tengerészet torténetét kivanjak
felvazolni, hanem tdgabb kontextusban 6sszegzést kivannak adni arrél, hogy Magyaror-
szag valaha létezett legnagyobb tengeri kereskedelmi infrastruktirdja hogyan alakult ki,
milyen volt a magyar kereskedelmi flotta hatékonysaga és az milyen kik6t6k kozott tudott

jelentGs forgalmat lebonyolitani.

A magyar tengerhajézas megteremtésének sikere és eredményei nem értékelhetGek annak
anemzetko6zi kornyezetnek a megértése nélkiil, amely a k6zép-eurdpai politikai stabilita-
son tul a gazdasag, a kozlekedés és a technika vildgiban végbement. Ezek szinte egyidejii
valtozasai és kedvezd egyiittes hatdsai nélkiil a frumei kikotd és a magyar tengerészet
aligha élhette volna meg mintegy fél évszazados viragzasat, mik6zben az eredmények
nem valhattak volna valéra a magyar dllam beruhdzdsai nélkiil sem, hiszen végil éppen
a magyar allam jelentette gazdasagi hinterland megsziinésével valtak semmissé az elért
sikerek szinte egyik pillanatrél a masikra.

A 19. szdzad els6 felében a g6zhajé feltaldldsa,’ a vasit megjelenése (és a vasiitvonalak
elvezetése a nagy kikotdkig), az informdcidéaramlas fejlédése, az egyre tokéletesebb géz-
gépek és mas miszaki Gjitasok alkalmazasa, a gazdasagelméleti rendszerek — kiilonosen
a szabadkereskedelmet hirdetd laissez faire — térhéditdsa egyarant hozzdjarult ahhoz,
hogy a mind nagyobb és korszertibb g6zhajok alapjaiban hatarozzak meg a vilig tengeri
kereskedelmének dtalakuldsat. KésGbb a Szuezi-csatorna 1869. évi dtaddsa, az amerikai
kivandorlasiiizlet, a kereskedelmi és haditengerészetek k6zotti versengés, a nagyhatalmak
erejét sugarzo6 navalizmus mind ujfajta geopolitikai és gazdasagi kérnyezetbe helyezte
a tengeri kereskedelem jelentGségét. Alig néhany évtized alatt végbement a g6zhajok
térhdditdsa és a szazad végére mar szinte csak ezek lattak el a forgalmat a vildg tengerein.
Az 1. szamu dbra évtizedekre bontva mutatja be a g6zhajok és vitorlashajok szallitékapa-

citdsanak 4talakulasat.

5| PELLES-ZSIGMOND 2018.
6| Robert Fulton 1807-ben készitette el elsG g6zhajéjdt, az Atlanti-6cednt 1819-ben szelte dt els§ alkalommal géz-
hajé, csak ezt kévetSen kezdGdott el az érdeklSdés az Gj kozlekedési eszkéz irdnt.
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év Go6zhajok tonnatartalma Vitorlasok tonnatartalma

1830 30200 4 016 000
1840 97 000 4 656 000
1850 216 000 6 983 000
1860 764 000 IO 712 000
1870 I 700 000 12 356 000
1880 3700 000 14 000 000
1890 12307 322 10 487 891
1900 20 914 643 6 975 782
1910 36 483 102 4976 665

Forras: KEMENY 1906: 23-44., MTE 1900, MTE 1910., a szerzSk szamitasa (lisd 7. jegyzet).

A vitorlashajokrol a g6zhajokra valé attérést — és a fiumei kik6t6 modernizaldsanak
sikerét — jol szemlélteti a fiumei kik6tébe 1867-1913 kozott befutott hajok adatsora is

a 2. szamu abran.

71 Az 1870. és 1890. évi vitorldsokra vonatkozé adat az idGsor polinomiilis trendje alapjan becsiilve. Az 189o. évi
g6zhajékra vonatkozé adat az id§sor exponenciilis trendjébdl becsiilve (y= -51274%” + 5000000x - 3000000). Az
1890. évi g6zhajékra vonatkozé adat az id8sor exponencilis trendjébél becsiilve (y=16255¢*#%*). Az 1900 és 1910.
évi adatok forrasa: MTE 1900 és MTE 1910. A t6bbi adat forrasa: KEMENY 1908: 23-44. A hajok tonnatartalma,
azaz a regisztertonna megmutatja az adott hajé térfogatdt. A nettd regisztertonna (INRT) a tiszta szdllitékapacitds
mér@szdma, a brutté (BRT) pedig az 6sszes térfogaté. Egy regisztertonna roo kéblab, ami 2,83 kobméter.
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Forras: MSE 1913: 192.

Csupan az elsg vilaghaboru kitorése elgtti mindossze 15 évet nézve is még mindig latva-
nyos a valtozas a vilag kereskedelmi hajéallomanyat és a frumei hajéallomanyt tekintve.
Még ez alatt a rovid idGszak alatt is, 1913-ra a vildg g6zhajéinak szallitékapacitdsa tobb,
mint megdupldzédott (40 518 177 BRT). Természetesen ebben messze Nagy-Britannia
hajéallomanya volt a legjelentGsebb — gyarmatai nélkil is k6zel 55%-os, 1913-ban is még
mintegy 44%-os arannyal — majd a gyorsan felzark6z6 német és amerikai kereskedelmi
flotta kovette, melyek még 1913-ban is alig haladtdk meg a vilag hajéallomanyanak 10-
10%-at. Magyarorszag 1898-ban 62 160 BRT kapacitdssal a vilag g6zhajéallomanyanak
0,33%-aval rendelkezett, mig 1913-ra mar 217 611 BRT értékkel (0,54%), ami egyébként
onmagihoz képest kizel négyszeres boviilést jelentett.® Ha nem szamitjuk azon alla-
mokat, melyeknek 100 ooo BRT alatti értékei voltak 1913-ban, akkor 1899-t8l kezdve
a legnagyobb n6vekedést a kereskedelmi flotta térfogatdban Gorogorszag vitte véghez
négyszeres novekedést mutatva, ezt kovette az USA 3,71-szeres szorzéval, majd harmadik
helyen Magyarorszag allt 3,5-sz6ros névekedést produkalva. E tekintetben Magyarorszag
olyan tradiciondlis tengerésznemzeteket el§z6tt meg, mint Japan (3,32), Ausztria (3,26),
Németalfold (3,24), Egyesiilt Kiralysag (1,73), Spanyolorszag (1,49) vagy Torokorszag
(1,48).° Taldn ennél is figyelemreméltobb, hogy a magyar kereskedelmi flotta két ha-
gyomadnyos tengerésznemzethez képest is jelentGsnek szamitott. A korabeli portugal,
vagy torok kereskedelmi flotta széllit6kapacitdsa ugyanis minddssze csupan fele volt

a magyarorszagiénak.'’

8l MTIE: 1898-1913. adatai alapjdn.
9| MTE 1898-1913 adatai alapjdn Pelles Mdrton szdmitdsa.
10| MTE 1915: LXXX.
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Avilagkereskedelmet korabban uralé vitorlasokat felvalt6 gyorsabb, kiszamithatobb
és egyben dragabb gézhajézas ilyen titemd elterjedéséhez vilagszerte dllami timogatdsra
volt szitkség. A koltséges beruhdzasok és fejlesztések egész egyszertien elképzelhetetlenek

voltak az adott dllam tdmogatdsa nélkiil, igy volt ez Magyarorszag esetében is.

3.1. KIkOTG- £S VASUTFEJLESZTES

Magyarorszag esetében a tengerhajozas kialakitasahoz mindenekelStt a fiumei kikot6t
kellett kiépiteni, valamint megteremteni a megbizhaté vasuti kapcsolatot az orszag és

a kikot6 kozott. Természetesen egyik sem volt el6zmények nélkiili. A torok uralom

aloli felszabaduldsa utdn, a Habsburg Birodalom és a régié politikai és gazdasagi stabi-
lizalédasa kovetkeztében, mar az 1710-es évektdl kezdték a magyar kereskeddk egyre

gyakrabban felkeresni Fiumét." Mivel a Habsburg 6rokosédési habord és a Habsburg

leanyagi 6rokos6dés elismeréséért folytatott politikai csatarozasokban a Habsburg

Birodalom elveszitette jol prosperilé nyugat-eurépai és németalf6ldi kikotdit, igy I11.
Kiroly 1725-ben szabad kiko6téi statuszt adomanyozott Fiuménak."” Ez azt jelentette, hogy
a kikotd teriiletére vimmentesen lehetett arut behozni, és onnan kivinni, azaz a helyi

ipar nyereségesebben tudott miikédni a vambelf6ldiiparral szemben, megtartva a vimok
hidnyabdl fakado holtteherveszteséget. Nem sokkal késébb elkezdték a Karolyvaros

és a Fiume melletti Buccari (ma: Bakar) kozotti Karoly-ut (Via Karolina) épitését, amit
csak 1771-re fejeztek be. A nagyon meredek és szekerekkel nehezen jarhaté at mellett
1774-ben kezdték épiteni sokévnyi munkdval a Fiume helyett Zenggbe vezet§ J6zsef-utat
(Via Josephina). A mar korszertinek nevezhet$ Lujza-ut lett végiil az, amely 1809-t6l

megteremtette a megfelelS utkapcsolatot Fiume felé, ezzel az aruforgalmat is Zenggbdl

tjraa Kvarnerbe terelve.” Az it ugyanakkor csak a kivitelt szolgilta, a tengeri titon foly6

behozatal Trieszt kikot6jén keresztiil bonyolédott.™

Maria Terézia felismerve Magyarorszag igényét egy 6nall6 kikotdre, az 1776. augusztus
9-i adomanylevelével kézvetleniil a magyar korona részévé (corpus separatum) tette
Fiumét. A Magyarorszagrol a tengerpart felé szallitott aruk értéke mar 1775 és 1780 kozott

111 BAK 1997: 87; BALAZS 2019.

12| FEST 1916: 241.

131 GERGELY 1892: 10; JASINSZKY 1981: 229; 236.
14| FEST-HOLEK 1896: 298.
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t6bb mint 6tszorosére emelkedett.” Fiume hovatartozasa koriil a kirdlyndi rendeletek
ellenére vitak alakultak ki, ezért I. Ferenc az 1807:1V. térvényben a Magyar Kiralysaghoz
kapcsolta azt. A fiumei kormanyzéi tisztséget 1809-ig 6sszesen 6t alkalommal t61t6tték
be magyar fGurak, de ezt kovetGen 1822-ig erre nem volt lehetdség, a napdleoni haboruk
kovetkeztében ugyanis Fiume egy rovid idére elszakadt a Magyar Kiralysagtol. Fiumét
I. Ferenc 1822. julius 5-én kelt leirata adta vissza Magyarorszdagnak, ebben a magyar ten-
gerpart hatdrait az 1807. évi IV. térvénycikkben leirtaknak megfelelGen dllitottak helyre.
A masodik magyar idészakban a kik6td fejlesztését, valamint Magyarorszag és Fiume
kozlekedési kapcsolatanak erdsitését a vairosban miik6dé magyar kormanyzdk, valamint
a magyar orszaggylés horvat és fiumei kovetei egyarant siirgették. A reformkor gazda-
sag- és kozlekedéspolitikai vitdiban is gyakran elSkeriilt a tengerpart és Fiume kérdése,
elsésorban a vasttépitések kapcsan. "¢ A korszak vezetd politikusai koziil Széchenyi
Istvan és Kossuth Lajos is jart Filumében. Ljudevit Adamic¢, Fiume orszaggyiilési kovete
a Pest-Fiume vasut megépitésétdl varta, hogy Fiume lesz majd a Habsburg Birodalom
keleti felének kikotévirosa.”” Az elsd magyar , vasittorvény”, az 1836: XX V. tc. a Pestrdl,
illetve Sziszektdl a ,,magyar tengeri rév partokig” épuls ,viz-csatorndk, vas-utak, és ezekbez
sziikséges bidaknak” megépitését vallalo ,maganyos személyek, vagy tdrsasdgi egyesiiletek” kii-
l6ntéle kedvezményeket igért. Kossuth sokszor hivatkozott irdsa a Hetilap 1846. januar
27-ivezércikkében a fiumei vasutépités mellett allt ki, de a , Tengerhez magyar” felhivasabol
késébb torzitva megsziiletett a , Tengerre magyar’kifejezés is.'® Lényeges, hogy ekkoriban
a trieszti kikot6t mar bekapcsoltik a Habsburg Birodalom gazdasdgi vérkeringésébe, az
1841-ben megkezdett és 6ridsi eréfeszitésekkel az Alpokon dtvezetett vonal 1857-ben mar
megvaldsitotta a Trieszt és Bécs kozotti nagy kapacitdsa vasuti kapcsolatot. A fiumei
vasut tigyét tamogatok, a Kossuth kezdeményezésére alapitott és szamos ismert magyar
nemes — koztiik nemeskéri Kiss Pal fiumei kormanyzé, Kossuth, Batthyany Lajos, Ul-
mann Moric —részvényvasarlasaval Kereskedelmi Tdrsasdg néven egy magyar tengerhajézasi
tarsasagot is létrehoztak 1846-ban. Bar az elsé hajo tervei el is késziiltek a portoréi hajo-
gyarban, a tirsasag 1848 elején feloszlott.”” Mikozben a fiumei kikots alkalmatlan volt
még gbzhajok kiszolgalasarais, addig az osztrak Trieszt mar a szazad harmincas éveitél az
Osztrak Lloyd g6zhajozasi tarsasag révén bekapcsolédott a modern nemzetkozi tengeri

forgalomba és példaul ekkoriban a Bécsbdl szubvencionalt Lloyd mar t6bb mint husz

15/ THALLOCZY 1879: 198.
16 | GERGELY 1982: 61-87.
17/ RESS 2004: 60-61.

18 | BEKKER 2002: 179-181.
19| GONDA 1906: 38—41.
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hatalmas g6zhajéval, ezer alkalmazottal és 727 jarattal mikodhetett.?® A fiumei kikots
fejlesztése érdekében még 1833-ban elkésziilt a vesztegintézet, 1847-ben megkezddott
anagykikotd és a hullimtord gat (Mdria Terézia-molo) kiépitése, és a magyar orszaggytilés
targyalta a Vukovar-Fiume és a Buda—Fiume vasiit tigyét, sGt 1848-ig a nyomvonal egy
részének kitiizése is megkezdGdott.”! A magyar forradalom és szabadsdgharc kitorése
azonban megallitotta a folyamatokat, 1848. augusztus 31-t6l Jelaci¢ parancsara a horvatok
bevonultak a varosba és az 1868-ig ismét nem tartozott Magyarorszaghoz.

Lényeges figyelembe venni, hogy amikor a Fiume és Magyarorszag k6zotti kapcsolat
megszakadt, az osztrak birodalmi kézlekedéspolitika érvényesiilt, ami a tengerparti kap-
csolatok tekintetében Trieszt szerepének egyértelmd erdsitését jelentette. A dunantulivo-
nalak, ahogyan a zagrabi is, a reformkori magyar tervekkel ellentétben természetesen nem
Fiumét, hanem Triesztet céloztak. Emellett a tarifdkra is jellemzd, hogy mig 1880-ban
100 kilogramm gabona utdn a Budapest-Trieszt kozotti, 619 kilométeres vasitvonalon
kozel 170 forintot kellett fizetni, addig a Budapestrdl Zakanyon at Fiumébe tart6 rovi-
debb, 583 kilométeres vastitvonalon 182 forintot.”” Csak az osztrik-magyar kiegyezést
kovetden, az idvel 6nalléva valt kozlekedéspolitika kezdhette el djra Fiumét favorizalni.

Az1867. éviosztrak-magyar, és az 1868. évi magyar—horvat kiegyezéssel megkezdgdott
Fiume harmadik magyar korszaka. Ekkor Fiume és keriilete (6sszesen 19,57 km?) Hor-
vatorszagtol visszakeriilt a magyar dllamhoz, cserébe hirom magyarorszagi vairmegyéért
(Pozsega, Szerém, Verdcze).> Az1868-ban létrejott MagyarAllamvasutak mar 1870-ben
megépitette a Gyékényesrdl Zagrabig tarté tobb mint sziz kilométeres szakaszt.>* 1873.
junius 25-én elindult a forgalom a szentpéter—fiumei, oktober 23-an a karolyvaros—fiumei
vastitvonalon is.>> A viros gazdasigi fejlédésének kulcsfontossigi eleme amikor két
irdnybdl is elérte a vasut, egyrészt 1873-ban Laibach fel6l a Déli Vasut, masrészt Karoly-
varos feldl az 1883-t61 MAV kezelésében levé Budapest—Fiume vonal, mely elsésorban
éppen azért épiilt, hogy a Déli Vastt Triesztet favorizalé tarifapolitikajat megtérjék.>®

A magyar allami vasutfejlesztésekkel pirhuzamosan a gyorsan megteremtett politi-

kai, kozigazgatasi €s intézményi keretek k6zott megkezddott a vasuti infrastruktira

20| ZSIGMOND 2009:129. és LLOYD 1885:38.

21 | MAKKAI 2013: 20.

22 | Fiumei adatok 1880: 28—31.

23 | MAKKALI 2013: 15. Fontos megjegyezniink, hogy az 1848-ban megszallt és 1868-ban visszakapott Fiume és
keriilete nem volt azonos méreti. EI6bbi magdban foglalta a késdbbi Szusdk telepiilést is a tengerparton Novi
térségéig, mig utbbi csak az Ausztria és a Recsina foly6 kozotti kisebb teriiletet jelentette. GONDA 1906: 26.
24| MAJDAN 2013: 42.

25 | Fiumei Adatok 1880: 21

26 | PELLES-ZSIGMOND 2018: 33-38.
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mellett a kikotGi infrastruktura kiépitése is. A varos atvételekor csupan a Fiumara folyé
torkolatnal és az 1865-1867-ben épiilt Adamich-mélénal volt hajokikotd, 6sszesen alig
hat hektarnyi vizfelszinnel. Az ekkor megkezdett fejlesztésekhez sziikséges 13,12 millié
forintos (-31 238 095 K) 6sszeget a magyar kormany sajat koltségvetésébdl, az 1871: XIX.
torvénycikkbe foglalva finanszirozta.”” Mivel a kikotdfejlesztés mar az elsé években
éreztette hatdsat a kikotSi forgalom emelkedésében, a kormany még 1876-ban targyalni
kezdte a folytatast.”® A kikot6épités kozvetlen iranyitasat Hajnal Antalra biztak, aki
mar korabban is miniszteri f{6mérnokként a fejlesztés el6adéja volt, most pedig a fiumei
kik6td épitészeti hivatal f6nokévé neveztek ki.”

A kikotdi forgalom szépen fejl6dott: mig 1870-ben alig 13 milli6 forintot tett ki, 1873-
ban elsG izben elérte a 20 milliét, az évtized végére pedig mar megkozelitette a 30 milli-
6t.>° Az igazi 4ttorés, az ennél is dinamikusabb novekedés pedig még csak ezt kovetSen
kezdédott. A folyamat a Budapesten 6rolt j6 minGségi magyar liszt kivitelével indult el.
A magyar liszt szamara megnyitott olcso tengeri ut kivalasztasaban egyébként a protek-
cionista német vastti tarifik és vimok is szerepet jitszottak.” A fiumei kikot6 forgalma
1880-1890 kozott a beérkezett hajok szamat tekintve 84%-kal emelkedett, de 90%-os
volt a novekedés az aruk mennyisége és 43%-os az aruk értéke szerint is. Ezzel a fiumei
kiko6ts forgalma — a szdzadfordul6 utdni évekig — gyorsabb titemd fejl6dést mutatott,
mint Trieszté.*?

A fontosabb kikotGépitkezések 1906-ig, a kisebb javitdsok és fejlesztések egészen
1914-ig tartottak. Mindezek keretében csak a frumei kik6tS kiépitésére a magyar allam
1871-1914 k6z6tt 57 166 546,67 korona beruhazast forditott, mig a part menti teriiletek
feltoltésére legalabb ugyanennyit (utébbira csak 1890-ig 24 151 752 koronit).*® Ezek
alapjdn a fiumei kikot6i infrastruktirdra az dllam koriilbelil 100 millié korona érték-
ben ruhdzott be. Ez mai értéken megkozelitSleg 430 millidrd forint dllami beruhdzast
jelent.34 Ennek eredményeképp 6 169 méter rakpart, 2 o8o méter hullimgat, 53,8 hek-
tar vizfelszin és 60 hektar feltoltott teriilet szolgdlta a modern tengerhajézas igényeit
2711871. évi XIX. torvénycikk.

28 IHAJNAL 1885: 240.

29| SZINNYEI 1896: 270.

30 MTE 189r1: 50.

31| Vasuti és kozlekedési k6z16ny, 1878. december 25. pp. 409—410.

32| BERGER 1936: 56. )

331 Az MSE 1885-1913 és az MTE 18981914 kozott kiadott statisztikdi, valamint a DAR: TH. 66-1891-X1X—2317
alapjan Pelles Mdrton szdmitdsa.

34 | Az 6sszehasonlithatésag érdekében, végeztiink egy révid szamoldst, mely nagysdgrendileg megmutatja, hogy
bevezetésekor a korona (1892:X VII. tc.), mennyi mai, 2018-as forintot és eurGt érne: 1 kg szinarany 2019. okt6-

ber 29-én 14 202 000 forintot ért, 1892-ben a torvény szerint 3280 korondt ért, azaz 1 korona ma kériilbeliil 4330
forintot érne.
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a fiumei kikotoben.* A kik6t6i infrastruktira amortizacigjat példdsan ellensiilyozta
a kikotdi illetékekbdl befolyt 6sszeg, mely egyuttal a kikoté magas kihasznaltsagara is
ramutat. A kikotdi illeték 6sszege a kikotGbe érkezett hajok szamanak gyarapoddsaval
novekedett, majd a szizadfordulon az allami szabélyozas miatt kezdett cs6kkeni, mivel
akkor konnyitettek a kiko6tdi illetéken, ugyanis annyira nagy tartalékok képz&dtek az
amortizaci6 ellensilyozasara fizetett 5sszegekbdl. Ertéke igy példaul 1871-ben 30 ezer K,
1876-ban 40 ezer K, 1881-ben 184 ezer K, 1886-ban 347 ezer K, 1891-ben 435 ezer K, 1896-
ban 500 ezer K, 1901-ben 359 ezer K, 1906-ban 397 ezer K és 1911-ben 370 ezer K volt.*®

Szamitasaink szerint a kik6tSre forditott kiaddsok és az onnan befolyt bevételek na-
gyon hamar, mar 1886-ban pozitiv értékeket adtak, a szdzadforduldra pedig a beruhazas
megis térilt. A fiumei kik6t6 1900. évi statisztikadi, valamint levéltari forrasok alapjan is
bizonyithat6, hogy a fiumei ad6k, melyek dttételesen a beruhdzasok hatdsra névekedtek
(egyenes adok, fogyasztasi ado, hatarvam, bélyegilleték, kikotdiilleték, posta és tavirdai
illeték) 1872-1890 k6z6tt nem csak visszahoztak, de megis haladtak a kikotdre forditott
Osszegek mértékét. 1890-ig a kikots és a feltoltés koltsége Gsszesen 51 042 834 K, mig
a helyi ad6kbél befolyt Gsszeg 84 405 970 K étéket tett ki.>” Ezt kévetSen, a kikotGépi-
tésre mar fajlagosan kevesebbet kellett kélteni, mig adokbdl az 1891-1899 k6zotti esz-
tendSkben 121 938 153 K folyt be, amely messze meghaladja az 1872-1890 k6z6tt befolyt
osszeget.”® Ezek alapjan kijelentjiik, hogy a fiumei kikot6 kiépitésének tetemes kiadasai
tobbszorosen megtériiltek a magyar dllam szamara. Még késébb utalunk rd, hogy az itt
bemutatott gazdasagi megtériilés mellett a beruhdzds kapcsan szamos multiplikator
hatdsrol is beszélhetiink.

Végiil a kikotd fejlesztése kapcesan meg kell jegyezniink, hogy azt mar a kortarsak is
vildgosan lttak, hogy mind Trieszt, mind Fiume mesterségesen felfejlesztett kikté volt.”
A torténelmi események késgbbi alakuldsat mar ismerve beldthatjuk, hogy a Monarchia
telbomldsaval valoban mindkét kik6té el is veszitette egykori jelentGségét. Fiume kapcsan
osszességében kijelenthetd, hogy 1920-ban nemcsak Magyarorszag veszitette el tengeri

kijaratat, hanem Fiume is elveszitette korabbi gazdasagi hatorszagit.

351 GONDA 1906. 73-79.

36 | Fiumei statisztika 1901: 149.; MSE 1901; 1906; 1911.
37| Fiume statisztika 1900; DAR: TH. 66-1891-XIX-2317.
38 | Fiumei statisztika 1900.

39| BERGER 1936: 57.
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3.2. AZ ONALLO MAGYAR KERESKEDELMI TENGERESZET MEGTEREMTESE

Az emlitett vasuti kapcsolatok kiépitésével és a kikotdfejlesztéssel megnyilt a lehetGség
a magyarorszagi druk gyors és nagyvolumend szallitdsira és Fiumében val6 rakodasara
is. Hianyzott még a magyar kereskedelmi tengerészet, melynek érdekében allt volna
a hazai feldolgozott agrartermékek kiilfoldre széllitisa. Ehhez elGsz6r a magyar tenge-
részeti kozigazgatas alapjait teremtették meg. Még 1870-ben Ausztria és Magyarorszag
megallapodott a tengerészeti kozigazgatds szétvalasztasarol, majd ugyanebben az évben
létrejott a triesztitdl fiiggetlen fiumei Magyar Kiralyi Tengerészeti Hat6sag. *® A hat6sig
amagyar kereskedelmi kormanyzat végrehajté szerve volt. A magyar tengerészeti kozigaz-
gatds valamennyi személyi, haj6zasi, kereskedelmi, miszaki, szakképzési, egészségiigyi,
vesztegzari tigye ehhez a hivatalhoz tartozott. Feliigyelete ald rendelték a tengerészeti
keriiletekbdl az alabbi hat révhivatalt is: a fiumeit, a buccarit, a portoréit, a selczeit,
a zenggit és a carlopagéit, valamint a matinschizzai vesztegintézetet.* A hatésig elnoke
a fliumei kormdnyzo lett. Ezzel az 6ndll6, Ausztriatdl fiiggetlen magyar tengerészeti koz-
igazgataslétrehozasa megtortént, azonban még ez sem jelentette azt, hogy a tengereken
és 6ceanokon zajlé modern vilagforgalomba Magyarorszag eredményesen bekapcsolédhat.
Akiegyezést kovets években ugyanakkor egy 6ndll6 magyar kereskedelmi tengerészet
felépitését mégleginkabb az alacsony hazai t6keakkumulaci6 akadalyozta, vagyis egész
egyszerien nem volt meg a financialis feltétele annak, hogy Magyarorszag egyszerre
fejlessze a kikotGjét, az ide vezetd vasutat és hozza létre sajat tengerhajézasat. Ez a felis-
merés késztette az dllamigazgatast arra, hogy tarsuljon, az 1836-ban alapitott, és 1855 6ta
osztrak allami tdimogatassal mikodd trieszti Osztrak Lloyd vallalathoz, igy teremtve meg
az Osztrak-Magyar Lloydot. A magyar trikoldr szinei elGszor ennek a cégnek a g6zhajéin
jelentek mega vildg tengerein.** A tirsasaghoz fiizott reményekkel ellentétben azonban
a Lloyd nem csatorndzta be Fiumét kell6képpen a viligpiacra.*’ Forgalmanak 1870

1888 kozott csupdn 23,5%-a érintette Fiumét, 1888-1891 kozott pedig csupan 11,8%-a.**

40| DUBROVIC 2001: 344.

411 ZSIGMOND 2007: 60.

42 | Az Ausztridval megkotott, és az 1867:X V1. torvénycikkbe foglalt vim- és kereskedelmi szerz8dés 6. cikke
leirta az Gj Monarchia tengeri kereskedelmi lobogajat is: ,, Mindkét fél kereskedelmi hajoi egy és ugyanazon lobogot hasz-
ndlnak, mely az eddigi jelvényekkel a magyar korona alatti orszdgok szineit és czimerét egyesiti”. Az Gj — magyar szineket
is tartalmazé — tengeri kereskedelmi lobogét az uralkodé dltal 1869. februdr 18-dn jovahagyott hirdetményben
jelentették be. A torvénycikk értelmében a tengeri kereskedelmi hajékon kételezd Gj lobogé hasznalatit 1869.
augusztus 1-jétSl rendelték el. Magyarorszagon a szabdlyozdst Gorove Istvan foldmivelés-, ipar- és kereskedelem-
tigyi miniszter hirdette ki 1869. marcius 10-én. Budapesti kizlony, 1869. mdrcius 13. p. 730.

431 ZSIGMOND 2009: 134-135.

44 | PELLES 2016a: 153-163.
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ALloyd piaci érdekei, keleti iizletpolitikai irinyai emellett alapvetSen ellentétesek voltak
a magyar igényekkel, példaul kifejezetten kdros volt az olcs6 orosz gabona importja a
cég hajoin a Monarchia piacaira. Ez vezetett el oda, hogy 1891-ben a Baross Gédbor altal
vezetett Kereskedelemiigyi Minisztérium felbontotta a Lloyddal k6tott megallapodast,
majd a felszabadult forrisokbél magyar hajézisi villalatokat kezdett timogatni.** A Ba-
ross-féle 6nallé magyar k6zlekedéspolitika érvényesiteni tudta elképzeléseit, a magyar
tengeri haj6zas megteremtését, az Adria Rt. ,ujjaalkotasat” Baross egykori biral6ja, Szabo
Jend miniszteri tandcsos is azzal méltatta, hogy , Baross e tényét nem ugyan a legfontosabb,
de legsikeresebb milvének tartjuk”.*®

Az elsé allamilag tamogatott hazai vallalat a késébbi Adria Magyar Kiralyi Tenger-
hajézasi Rt. volt. Ezt a vallalatot Ossoinack Lajos vezetésével frumei, osztrak, londoni,
liverpooli és glasgow-i villalkozSk hoztik 1étre 1880-ban féleg brit toke finanszirozasaval. "’
A sikeres iizlet alapjat pedig a Magyarorszagon elGallitott j6 minGségii liszt brit kikotkbe
szallitasa alapozta meg. A hagyomanyosan addig inkabb csak importkikétéként mikods
Fiumében egyébként ekkor kezdett a kivitel egyre nagyobb ardnyokat 6lteni. A kezdeti
sikereket latva 1882-ben a magyar dllam dtszervezte az Adria Steamship Company jogel6d
szervezetet és megalapitottaa magyar Adria Rt.-t, mely 1914-re a valaha volt legnagyobb
magyar kereskedelmi tengerhajézasi véllalattd nétte ki magat. Az Adria alapvetSen Fiumé-
t6l nyugatra k6zlekedett; jaratai becsatornaztak Fiumét Nyugat-Eurépa vérkeringésébe,
s6t a tarsasag kezdte meg a kozvetlen kapcsolatot Fiume és Brazilia kozott is.

ALloyd 1891-es szerzGdésbontasat kévetSen helyi partmenti jaratokat fenntarté valla-
latok (Krajczar és Tarsai; Sverljuga és Tarsa; Schwarz Lip6t vallalkozasa) 6sszevondsaval
alapitotta meg a minisztérium a Magyar—Horvat Tengeri G6zhajézasi Rt.-t. Ez a cég
kapcsolta be Fiumét az Adriai-tenger keleti és nyugati partvidékének dru- és személyfor-
galmaba.*® Amikor pedig az Al-Duna szabélyozasa révén sikeriilt megteremteni a dunai
g6zhajozas lehetSségeinek kiterjesztését, a magyar dllam 1898-ban létrehozta a Magyar
Keleti Tengerhajézasi Rt.-t, mely el6bb az al-dunai kikétSket kapesolta 6ssze Konstan-
tindpollyal és az djfent Osztrik Lloydda valt vallalat f61dkozi-tengeri jarataival, késbb

(1912) pedig elinditotta az dllamilag szubvencionalt Fiume-Ausztrilia vonalat is.*’

45 | Els6ként Nagy-Britannia kezdte el szubvencionalni hazai hajézési tarsasdgait, majd hasonléan jért el szimos

tovabbi nemzet is. Ezt a gyakorlatot vette alapul az osztrdk kormaényzat a trieszti Lloyd 1855-t6l kezd6d6 finanszi-
rozasdval, és ez a modell honosodott meg Magyarorszdgon is. Emellett ugyanakkor az dllami timogatds egy masik

formadja is megval6sult, a piaci alapon szervez6dG szabadhajézds dllami megsegitése.

461SZABO 1894: 18.

47| PELLES 2016b:199.

48 PELLES-ZSIGMOND 2018: 119.

49 | PELLES-ZSIGMOND 2018: 146.
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Ekézben az un. szabadhajézasi vallalatok az 1893. évi szabadhaj6zasi torvény adta
lehetdségek keretei szerint alakultak meg.*® Ez a rendelkezés alkalmat teremtett a piaci
alapon szervez4dg villalatoknak arra, hogy bizonyos esetekben dllami timogatdsokat
vegyenek igénybe, példdaul ha Fiumébdl vagy Fiumébe a nemzetgazdasag részére elonyos
fuvarokat szereztek. Id6rendben el§sz6r az Oriente Magyar Haj6zasi Rt. jott Iétre, mely
az egész vilagon végzett szabadhajézdst am alapszabalyban rogzitett célja kifejezetten
a tavol-keleti kik6t8kbdl a nyers rizs szallitasa volt a fiumei Rizshdntol6 Rt. szimara.
A kovetkezd szabadhajézasi tarsasag a Photogen Forgalmi Rt. volt, ami 1896-ban jott
létre, és a fiumei KGolajfinomité Rt. részére szdllitott nyers kGolajat az Etelka nevi
tankerhajén Batumbél Fiumébe.”' Kézben Copaitich Zsigmond a part menti Magyar—
Horvat Rt. elnokeként olyan befolyast szerzett, mellyel el6bb 1895-ben megalapitotta
a Copaitich ésTarsai vallalkozast, majd 1899-ben a Magyar-Horvit Szabadhaj6zasi Rt.-t.
Elébbi harom g6zossel f6leg a fekete-tengeri gabona vildgpiaci eladdsaval, utébbiaz egész
vilagot behdl6z6 szabadhajézassal foglalkozott. Az allami forrasok lehivasara két kisebb,
egy-egy g6zost foglalkoztaté vallalkozas is Iétrejott; ez 19o1-ben az Indeficienter g6zost
és 1903-ban a Kostrena g6z6st jelentette.’” Késébb, 1907-ben alakult meg Polnay Jend
vezetésével az Atlantica Tengerhajézsi Rt. is.?

Mindezek mellett akadtak kisebb villalkozdsok, valamint gyarak, melyek szintén
rendelkeztek egy-egy g6zhajoval és a frumei tengerészeti hatésagnak is voltak a magyar
hajéregiszterben szereplé munkahajoi.

Az elsé vilaghaboru kitérésekor a magyar hajélajstromban 6sszesen 137 g6zhajo, vala-
mint 412 vitorlds, haldszbarka, szimozott és élelmezési barka szerepelt. Utébbiak csak
az Adrian belili kozlekedésre voltak alkalmasak. A magyar kereskedelmi tengerészet
tehdt 6sszesen 549 vizi jarmibél 4llt 149 743 nettd regisztertonna-tartalommal. >* A vi-
torldsokon, barkdkon 1 071, a g6zhajékon t6bb mint kétszer ennyi, 2 247 {6s legénységi
allomany dolgozott.”® Ezekkel a mutatékkal az els6 vilaghdbori kitorése el6tt Magyar-
orszag tengerészete elérte valaha volt legnagyobb méretét.*®

5011893. évi XXII. torvénycikk.

51| PELLES-ZSIGMOND 2018: 148-158.

52| PELLES-ZSIGMOND 2018: 159-169.

53| PELLES-ZSIGMOND 2018: 178.

541 A magyar kereskedelmi tengerészet Gsszesen 137 g6z0se Gsszesen 236 040 brutté-regisztertonndat (BRT), vagy-
is 147 906 nettd-regisztertonnat (NRT) tett ki. Jelezve a kiilonbséget, megjegyezziik, hogy emellett lényegesen
elesrpiilt a vitorlasok és barkak (412 darab) 1837 NRT tonnatartalma. MTE 1915. p. LV.

551 MTE 1915: LV.

561 ZSIGMOND 2011: 25.
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A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet 1868-1914 k6z6tti druforgalmarél alapvetSen
a Magyar Statisztikai Evkinyvek relevans példanyai, valamint a Rijekai Allami Levéltarban
megtaldlhat6 hajonapldszelvények, illetve az egykoron a varosban mikodott Tengerészeti
Hatésdg eziranyud kimutatdsai adnak képet. A magyar tengeri kereskedelmi flotta dru-,
személy- és postaforgalmat is kozvetitett.
Akikotd és a hajozas dllami fejlesztésének hatdsara a fiumei kik6t6 aruforgalma 1867—
1913 k6z6tt emelkedd tendencidt mutatott, azon beliil is szinte végig az export dominalt
—egyediil az 1869-1874-ig tarté években, az 1907-es és 1909-es években volt importtébblete
a kikotének. Erzékeltetve a fejlédést is, 1867-ben a behozatal 42 372 tonna, illetve érték-
ben kifejezve 12 331 000 Kvolt, 1913-ben mar 922 959 tonna és 213 410 ooo K, mikézben
a kivitel az 1867-es 60 473 tonna és 10 890 000 K értékekrdl 1913-ra 117 388,3 tonndra és
264 594 000 korondra emelkedett.”” Ez az 6sszforgalmat tekintve mind mennyiségben,
mind értékben is tobb mint husszoros, évenkénti dtlagos 8,3%-os névekedést jelentett.
Fiume kikotGje Magyarorszag szamara egy nagyon fontos stratégiai poziciot jelentett,
nem tulzds llitani, hogy kapu volt a viligpiacra. Magyarorszag vilagpiaccal —vagyis a f6leg
Ausztridval zajlott belsé kiilkereskedelmen tul—val6 kiilsé kiilkereskedelmében a tengeri
kereskedelem 8—10%-ot tett ki, mely javarészt természetesen Fiumén keresztiil zajlott.>®
A dualizmus idészakaban egyszerre volt jelen a vilagban a szabadkereskedelem és
a protekcionizmus. Mig Eur6paban Nagy-Britannia a szabadkereskedelem elvei mentén
szervezte gazdasagit és szinte mindig a legolcsobb dru termékek tudtak eladdsra keriilni
abirodalom piacain, addig példaul Németorszag védévamokat vezetett be. Ez Magyaror-
szdgot arra kényszeritette, hogy termékeivel a tengeri szallitas felé forduljon, kiilénben
avilagpiacraszant, Németorszagon keresztiil halad6 forgalmanak sulyos vaimokkal kellett
volna szembenéznie.”® Mikézben id6vel latvanyosan sikeriilt névelni a magyar termé-
kek vildgpiaci részesedését, a magyar kiilkereskedelem szerkezete nagyban hasonlitott
az osztrak-magyar vimunion beliili magyar kereskedelemhez, hiszen a nyerstermékek
64%-ot (koztiik a gabona 29%-ot), az ipari termékek pedig 36%-ot (az élelmiszeripari

termékek 15%-ot) tettek ki a 19. szdzad végi forgalombél.®°

Ugyanakkor az is elmond-
hat6 a Monarchidn kiviili magyar exportrdl, hogy egyfeldl a hazai ipar méretgazdasagos
termelésébdl fakado tobblete tudott tavozni, igy példaul a liszt; illetve olyan termékek,
571 MSE:) 1913. adatai alapjdn.

58| MSE 1885-1913. adatai alapjan.

59 | Vasiiti és kozlekedési kizlony, 1878. december 25. pp. 409—410.
60| KATUS 1977: 944.
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melyek az évek soran kiszorultak az osztrdk piacrdl, de addigra nagy hazai termelési
héttérrel rendelkeztek, mint példaul a cukor.® Emellett idével a leginkdbb versenyképes
hazai termékek is kikeriiltek a vildgpiacra, példdul a torpedd, vagy a Ganz gyar termékei.
A kikotébe telepiilt ipar is hatott a kereskedelemre. Ez drunemek szerint azt jelentette,
hogy Fiume importja f6leg nyerstermékekbdl és gyarmatarukbdl dllt, amelyeket a fiu-
mei és a hazai magyar ipar feldolgozott, és ezen késztermékek egy része tavozott végiil
tengeren export formdjaban.

A magyar kereskedelmi tengerészet 1883-1913 k6z6tt 34 719 009 tonna arut szallitott.
Ennek mintegy §5%-it az Adria Rt. egymaga bonyolitotta le. Erdekes a megoszlds is,
miszerint masodik helyen a forgalom 9,4%-4aval a csak 1898-ban alapitott Magyar Keleti
Rt. szerepel és harmadik helyen, 8%-kal a Lloyd. Az, hogy az aruforgalom folyamatosan
novekedett és a vallalatok sikeresek voltak, indirekt médon képet ad a hatékonysagukrél
is. Mig az allami cégek akkor is megkaptdk volna a szubvenciét, ha iiresjaratokkal kozle-
kednek, a szabadhajézasi vallalatok cs6dbe mentek volna, ha csak fenéksullyal jaratjak
hajéikat. Eppen ezért érdemes naluk megvizsgalni a hatékonysdgot, melyet a véllalat
évenkénti aruforgalma és a flottdjanak adott évi 6sszegzett NRT térfogata hanyadosainak
atlagaval fejeziink ki. Ez a mutat6 jelzi, hogy az adott cég mennyire tudta kihasznalni
a szallitékapacitdsait: a minél magasabb érték azt mutatja, mennyire volt képes a tarsa-
sag kikotordl kikotdre 4j fuvart szerezni, azaz mennyire mikédott jol az iigynokeibdl
all6 halézata, akik az djabb és Gjabb fuvarokat szerezték. Ugyanakkor a mutaté azt is
lattatja, hogy a tarsasdag mennyire modern és gyors hajékkal dolgozott, hiszen ha hajéi
lassuak voltak, az adott év alatt szallitott Arumennyiség szintén alacsonyabb volt, mint
egy azonos NRT kapacitdssal rendelkezé gyorsabb hajékat birtoklé vallalatnak. Tovab-
b4, ha a tarsasag hajoi elavultak voltak és sok idGt kellett a javitasukkal tolteni, akkor
ugyancsak alacsony hatdsfokérték fog kijonni a kihasznalatlan kapacitdsok miatt. Az
igy elvégzett szamitasok alapjan legjobb hatdsfokkal az Atlantica Rt. dolgozott (14,42),
ezt kovette az Indeficienter g6z6s (15,69); majd a Copaitich cég (13,89); az Oriente Rt.
(13,42); a Kostrena g6z6s (12,06); a Magyar—-Horvat Szabadhajézasi Rt. (9,73) és a Photo-
gen Rt. (6,83). Bar célunk a tendencidk bemutatdsa és elemzése, néhany konkrét példat
a hatékonysag vonatkozasiban is emlithetiink. Az Atlantica Rt. példaul a kikét6ben
val6 rakod6idé csokkentésére gyakran magasan talfizette a munkasokat, halegalabb egy
nap elényt tudtak szerezni a folyamatban. A céget vezet$ Polnay Jend rendszerint azt
is elérte, hogy a hajokat épitésiik elStt atterveztették a brit hajégyarakkal, hogy azonos
BRT kapacitas mellett tobb aru férjen fel, tehat a g6zoseik NRT értékét novelni tudtak

611SCOTT1977: 329-359.
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a versenytarsakéhoz képest, mikézben a hajé kiilsé paraméterei nem véltoztak.®* Azt is
megjegyezziik, hogy a Magyar-Horvat Szabadhaj6zasi Rt. alulteljesitésére j6 magyarazat,
hogy a tdrsasig fennalldsa alatt két g6zosét is elveszitette.®> Természetesen a statiszti-
kat az is drnyalja, hogy példaul az orosz kGolajszallitasra épité Photogen Rt. 1902-t6l
az érintett orosz olajmez8kon tombold sztrajkok miatt Iényegében leallt, a Monarchia
egyetlen tankhajéja, az Etelka igy kihaszndlatlannd valt, és 1906-ban a cég felszamoldsa
keretében értékesitették.5*
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